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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Staatsstrafle St 2120 hatte einstmals eine wichtige Nord-Sud-Verbindung zwischen Bay-
reuth und Amberg dargestellt, bevor mit der zunehmenden Grenzsicherung des NATO-Trup-
pendbungsplatzes Grafenwohr ab den 1960er Jahren der bisherige Stral3enzug unterbrochen
und auf die neue Ost-West-Achse der B 470 aufgeschlossen wurde.

So verbindet heute die St 2120 uberregional das Oberzentrum Bayreuth Gber die B 2 im Norden
mit der Ost-West-Achse der B 470 im Suden zwischen den beiden Autobahnen BAB A 9 und
A 93. Im Umgebungsbereich von Kirchenthumbach entfaltet die Staatsstral3e 6rtlich eine tber-
wiegend regionale Verbindungsfunktion, weist hierfiir aber eine vergleichsweise hohe Verkehrs-
belastung auf.

Derzeit verlauft die St 2120 in der Ortsdurchfahrt von Kirchenthumbach mit starken Abwinklun-

gen und Gefalle- bzw. Steigungsstrecken.

Fronlohe

JAS
Kirchenthumbach "'*"¢
-Ost*

St 2151 W PSSO ——

cl (% Grunthanmuhle

N
Gorglas ok

LAS Kirchenthumbach-West*

Sommerau erunniebach 9 Treinreuth
Kirchbuhl e e

Bild 1: Lage im Stral3ennetz
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Die Hauptanbindung des von/nach Norden orientierten Verkehrsstroms an die sudlich an Kir-
chenthumbach vorbeigefiihrte B 470 erfolgt derzeit iiber die beiden, i. F. der besseren Uber-
sichtlichkeit halber als ,AS Kirchenthumbach-West" und ,AS Kirchenthumbach-Ost* bezeichne-
ten Knotenpunkte. Dabei ist der Stral3enzug der St 2120 in der Ortsdurchfahrt unmittelbar an
die 6stliche Anschlussstelle angebunden, wahrend der westliche Knotenpunkt ab der Ortsmitte
Uber die Kreisstralle NEW 45 (Auerbacher Stral3e) bedient wird.

Wie aus den alten Planungsunterlagen der 1960er Jahre hervorgeht, war im Zuge der Planun-
gen zum Bau der B 470 bereits frithzeitig ein Herauslegen der stark umwegig gefiihrten St 2120
aus der Ortsdurchfahrt vorgesehen gewesen. Fir eine dstlich von Kirchenthumbach verlaufende
Ortsumgehung sind schon straRenbauliche Anschliisse vorgesehen, und im Rahmen eines Flur-
bereinigungsverfahrens in den 1960er Jahren auch bereits ein entsprechendes Trassengrund-
stiick (FI.-Nr. 1436) abgemarkt und durch den Freistaat Bayern erworben worden.

Im derzeit geltenden 7. Ausbauplan fir die Staatsstraf3en in Bayern ist die Ortsumgehung der
St 2120 im Nordosten von Kirchenthumbach in der 1. Dringlichkeit enthalten.

Vorhabentrager ist der Freistaat Bayern als Baulasttrager der Staatsstralde, vertreten durch das
Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach.

Die neue Ortsumgehung im Nordosten von Kirchenthumbach ersetzt die bisherige Ortsdurch-
fahrt der Staatsstrafl3e St 2120. Neben einer zugigeren Abwicklung des Verkehrs auf der Staats-
stral3e soll zusatzlich der Ortskern entlastet und die Verkehrssicherheit maf3geblich verbessert

werden.

Der Anschluss an den Bestand erfolgt am nordlichen Ortsrand Uber einen neuen, fiinfarmigen
Kreisverkehrsplatz an die St 2120 im freien Streckenbereich, sowie an die dort kreuzende Kreis-
stral3e NEW 43 und die kiinftig ebenfalls zur Kreisstrale (NEW 45) abgestufte innertrtliche Bay-
reuther Stral3e.

Im Stiden wird an die stumpfartig ausgebildete Verbindungsspange der St 2120 zur B 470 (An-
schlussknoten Kirchenthumbach-Ost) angeschlossen.

Auch die Eschenbacher Stral3e — als bisheriger Teil der St 2120 in der Ortsdurchfahrt — wird mit
der Verkehrsfreigabe der St 2120 in der neuen Ortsumgehung zur Ortsstral3e abgestuft.
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1.2 StraRBenbauliche Beschreibung

Die geplante Spange der Ortsumgehung erstreckt sich zwischen dem neuen Kreisverkehrsplatz
im Nordwesten und der Einmiindung der Eschenbacher Stral3e (derzeit noch St 2120 innerorts)
im Stidosten auf einer Baulange von rd. 750 m. Uber den Kreisverkehr und die Einmiindung der
Eschenbacher StraRe hinaus wird die St 2120 auf einer Ubergangslange von jeweils rd. 150 m
baulich an den Bestand angepasst. EinschlieRlich der Ubermessung des Kreisverkehrs ergibt
sich so eine Gesamtlange der Baustrecke von rd. 1.100 m.

Die ortlich iberwiegende regionale Verbindungsfunktionsstufe der St 2120 fuhrt zur Einstufung
in die StralBenkategorie LS Ill gemaf den Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen (RAL)
Tab. 1. Der Bau der Ortsumgehung erfolgt nach den Grundsatzen der zugehdrigen Entwurfs-
klasse EKL 3 (RAL Tab. 7) mit einem (modifizierten) Regelquerschnitt RQ 11 nach RAL Bild 7.

1.3 Streckengestaltung

Die geschwungene Trassenfuhrung ergibt sich aus mehreren topografisch vorgegebenen Rah-
menbedingungen, die unter Ziffer 3.1 naher erlautert sind. Im Zuge einer umfangreichen Vari-
antenuntersuchung hat sich eine bestimmte Linienfihrung als vorzugswirdig herauskristallisiert.

Im Gestaltungskonzept wichtig ist zum einen die Schaffung einer raumlichen Distanz zwischen
der Ortsumgehung und dem Ortsrand von Kirchenthumbach. Zuséatzlich soll der ortsseitige Ge-
landeanschnitt eine wirksame Beugungskante fur den ausgehenden Stral3enlarm bilden. Dies
gelingt durch die bereichsweise Anordnung von zusétzlichen Gelandeanfillungen am oberen
Rand der Einschnittsbdschung, mit der eine durchgéngige Mindesthdhe der Beugungskante von
> 4 m gegeniber dem Fahrbahnrand der StaatsstralRe erreicht wird.

Weiterhin ist auch dem Aspekt der optischen Trennung eine psychologisch wichtige Rolle bei-
zumessen. Zu diesem Zweck wird eine Bepflanzung der Einschnittsoberkante mit standorthei-
mischen Gehdlzarten vorgesehen. Damit wird einerseits auch beim Blick aus den oberen Stock-
werken der Wohnbebauung die Sicht auf hoher aufragende Fahrzeugteile vorbeifahrender Lkw
weitgehend verdeckt, wahrend gleichzeitig das Panorama der weiter entfernten Hugellandschaft
erhalten bleibt.

ﬁeﬁen Eihébhnittsbbschung

Oberkante der model

Schnitt auf Héhe LindenstralRe

Sichtstrahl 2. OG

Bild 2: Panoramablick Lindenstral3e, 2. Obergeschol’ (einfache Visualisierung am 3D-Modell)
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung

Fir die Ortsumgehung der St 2120 im Nordosten von Kirchenthumbach war bereits in den
1960er Jahren eine grobe Linienfiihrung festgelegt und das Grundstiick fir den ins Auge ge-
fassten Trassenkorridor im Rahmen eines Flurbereinigungsverfahrens erworben worden.

Die erstmalige Aufnahme des Projekts in den Stral3enbauplan fiir die Staatsstraf3en erfolgte im
Jahr 1993 mit der Einstufung in Dringlichkeitsstufe 2.

Im aktuellen 7. Ausbauplan fur die Staatsstraf3en ist die Ortsumgehung aufgrund der zunehmen-
den innerortlichen Verkehrsprobleme in den Rang der ,1. Dringlichkeit* erhoben worden.

Auf Grundlage des bereits vom Freistaat erworbenen Trassengrundstiicks (FI.-Nr. 1436) war
2010 ein Vorentwurf zur haushaltsrechtlichen Genehmigung vorgelegt worden und 2014 der
Antrag auf Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens bei der Regierung der Oberpfalz ge-
stellt worden. Der zum 30.10.2015 ergangene Planfeststellungsbeschluss war im Anschluss be-
klagt worden. Mit seinen Urteilen vom 07.06.2018 (Az. RO 2 K 15.2213, RO 2 K 15.2239, RO 2
K 15.2241) hatte das Verwaltungsgericht Regensburg den Planfeststellungsbeschluss in Teilen
fur nicht vollziehbar erklart. In der Urteilsbegriindung wurde insbesondere angefiihrt, dass un-
geachtet der Einhaltung der Larmgrenzwerte nach 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
eine Untersuchung weiterer sich aufdrangender Abriickvarianten im Planfeststellungsverfahren
hatte vorgelegt werden missen. Insbesondere der Belang einer weiteren Verbesserung der Im-
missionswerte misse dabei explizit in die Abwagung mit eingestellt werden. Dem Vorrang der
Verwendung staatseigener Flachen fir den Trassenverlauf sei im Zweifel kein schlagendes Ge-
wicht beizumessen, zumal diese ggf. als Tauschland fir in Anspruch zu nehmende landwirt-
schaftliche Flachen ebenso im Sinne des Bauvorhabens verwendet werden konnten.

Nach Durchfiihrung einer umfangreichen Variantenuntersuchung zeichnet sich — nach sorgfalti-
ger Abwégung aller neu bewerteten Belange — eine deutlich vom Ortsrand abgertckte Linien-
fuhrung als neue Vorzugsvariante heraus.

Zur Erlangung des Baurechts beantragt das Staatliche Bauamt Amberg-Sulzbach als Vorhaben-
trager die erneute Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens fir die vom Ortsrand abge-
rickte Lésung.

Kurz vor Einleitung des neuen Planfeststellungsverfahrens soll auf Antrag des Vorhabentragers
der bisherige und fir nicht vollziehbar erklarte Planfeststellungsbeschluss vom 30.10.2015
durch die Regierung der Oberpfalz aufgehoben werden.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das geplante Projekt der Ortsumgehung stellt mit seinen Merkmalen kein Vorhaben im Sinne
der Anlage 1 des Gesetzes lber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) dar und unterliegt
damit nicht der Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Fiur die geplante Ortsumgehung liegt kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag
vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die aus dem Landesentwicklungsprogramm Bayern heraus entwickelten Regionalplédne geben
die Ziele und Grundsatze einer nachhaltigen Infrastrukturentwicklung auf der Grundlage der
spezifischen drtlichen Beddrfnisse vor.

Im Regionalplan der Region Oberpfalz-Nord (6) werden dazu im Kapitel 4 (Straenbau) u. a.
folgende Grundsatze aufgefuhrt:

(4.19) Die wesentlichen Straf3enverbindungen zu den benachbarten oberfrankischen
Landkreisen Bayreuth und Wunsiedel im Fichtelgebirge sollen im tberortlichen
StralRennetz verbessert werden.

(4.21) Zur Umfahrung von Engstellen und zur Verbesserung der innerértlichen Verkehrs- und
Umweltsituation sollen Ortsumgehungen geschaffen werden. Durch begleitende Mal3-
nahmen an den bisherigen Ortsdurchfahrten sollen die Entlastungswirkungen gesichert
werden.

Die Ortsumgehung der St 2120 im Nordosten Kirchenthumbachs ist im geltenden Flachennut-
zungsplan der Gemeinde (Stand 05.07.2017) enthalten. Dargestellt ist dabei noch die Trasse
des 2015 festgestellten Plans. Mit der nun vorliegenden Abrtcklésung wird der Immissions-
schutz der Bebauung wesentlich verbessert.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Kirchenthumbach verlauft die Staatsstraf3e 2120 in einem histo-
risch gewachsenen Stralenzug (ehem. Reichsstral3e 85; Eschenbacher StralRe - Bayreuther
Stral3e), der zwei starke (etwa rechtwinklige) Richtungséanderungen aufweist.

Die Ortsdurchfahrt im Zuge der Staatsstrafl3e 2120 entspricht aufgrund der baulichen Gegeben-
heiten (z. T. sehr schmale Gehwege) sowie der ungentugenden Linienfihrung in Grund- und
Aufriss nicht den Verkehrsbedurfnissen einer regionalen Verbindungsachse. Zahlreiche Zufahr-
ten und einmundende Ortsstral3en behindern durch ein- und abbiegende Fahrzeuge ebenfalls
in erheblichem Maf3e den Verkehrsfluss und stellen kritische Gefahrenpunkte dar. Als proble-
matisch war in der Vergangenheit wiederholt insbesondere die Situation querender Schiler-
strome diskutiert worden. Des Weiteren belasten auch die Emissionen des Durchgangsverkehrs
die Anwohner der Ortsdurchfahrt.

Fir das zurlckliegende Planfeststellungsverfahren (Antragsunterlagen von 2014) war ein Ver-
kehrsgutachten mit Prognosehorizont fir das Jahr 2025 zugrunde gelegt worden. Zur Aktuali-
sierung der Grundlagendaten in der nun vorliegenden Planung wurde eine neue Bestandserhe-
bung vorgenommen und der Prognosehorizont auf das Jahr 2035 fortgeschrieben.

Die folgenden Grafiken der Stral3enachsen mit ihrer jeweiligen Verkehrsbelegung entstammen
dem Verkehrsgutachten von Prof. Kurzak vom 24.02.2021. Die angegebenen Zahlen stellen den
werktaglichen Gesamtverkehr in Kirchenthumbach in 1.000 Kfz/24 dar.

Prognose-
nullfall
2035

Prof. Dr.-ing. Harald Kurzak
Manchen 10.9.2020

Bild 3: Verkehrsbelastung Kirchenthumbach ohne Ortsumgehung
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Verkehrsverlagerung
(Differenz Planfall zu
Prognosenullifall 2035)

Prognose-
Planfall
2035

Prof. Dr-Ing. Harald Kurzak
Manchen 10.9.2020

Bild 4: Verkehrsbelastung Kirchenthumbach mit Ortsumgehung

Die Verkehrsuntersuchung zeigt, dass sich im Prognosejahr 2035 eine Verlagerung innerortli-
chen Verkehrs auf die Ortsumgehung von immerhin 2.400 Kfz/24 Std. im werktaglichen Verkehr
erzielen lasst. Dabei wirde die Bayreuther Straf3e im Ortsinneren um 1.800 Fahrzeuge und die
Eschenbacher Straf3e um bis zu 1.300 Fahrzeuge pro Tag entlastet. Der Marktplatz selbst und
die sudlich angeschlossene Auerbacher Stral3e wirden eine Entlastung um 600 Fahrzeuge pro
Tag erfahren. Durch den Wegfall von ,Schleichverkehr” in den Erschliel3ungsstrafl3en der Wohn-
gebiete kdnnen auch die Lindenstral3e und NickelseestralRe von einer Reduzierung der werk-
taglichen Verkehrsbelastung um 500 bis 600 Fahrzeuge profitieren.

Ohne den Bau der geplanten Ortsumgehung der St 2120 wéare im Ortskern auf der Bayreuther
StralRe im Prognosejahr 2035 ein durchschnittlicher taglicher Verkehr von bis zu 4.900 Kfz/Tag
und auf der Eschenbacher Stral3e bis zu 2.500 Kfz/Tag zu verzeichnen. Der Marktplatz zeigt im
Prognosenulifall eine Belegung mit rd. 3.300 Kfz/Tag, die sudliche Fortsetzung der Auerbacher
StralRe zum Anschlussknoten der B 470 wirde mit 2.600 Kfz/Tag belastet. Der Verkehr auf der
Lindenstral3e und Nickelseestral3e wird mit 900 Fahrzeugen pro Tag angegeben.

Mit dem Bau der Ortsumgehung wiirde sich der Verkehr auf der Bayreuther StrafRe im Ortskern
um knapp 37 % auf 3.100 Kfz/Tag reduzieren. Auf der Eschenbacher Straf3e ergibt sich mit 55 %
die deutlichste Abnahme des Verkehrs, es verbleiben hier nur noch 1.100 Kfz/Tag. Im Vergleich
dazu verliert der Marktplatz selbst nur etwa 18 % seines Verkehrs an die Ortsumgehung, was
die Attraktivitat des ortlichen Einzelhandels unterstreicht und der Sorge vor einem tbermafigen
Kundenverlust in diesem Bereich entgegentritt. Auch die Auerbacher Strafl3e nach Stden zum
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westlichen Anschlussknoten der B 470 wiirde um etwa 20 % entlastet und somit noch etwa
2.100 Kfz/Tag aufweisen.

Prozentual deutlich fallt auch die Entlastung der u. a. trotz Verbot zu Abkirzungszwecken miss-
brauchten Lindenstrafe und Nickelseestral3e aus. Mit einem Rickgang um 33 bis 44 % wird
hier ein groRer Teil des unerwtinschten ,Schleichverkehrs* auf natirliche Weise dem Wohnge-
biet entzogen.

Der Anteil des Schwerverkehrs liegt allgemein im Untersuchungsraum zwischen 4 und 7 % des
Durchschnittlichen werktaglichen Verkehrs (DTVw).

Es ist festzustellen, dass die geplante MaRnahme zu einer wesentlichen netzstrukturellen Ver-
besserung und zu einer deutlichen Entlastung des heute verkehrlich bereits stark belasteten
Ortsbereiches von Kirchenthumbach fihrt.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Situation der hohen Verkehrsbelastung i. V. m. den innerértlichen unglinstigen stra3enbau-
lichen Randbedingungen wirken sich im Bestand negativ auf das Unfallgeschehen innerhalb der
Ortsdurchfahrt aus.

Die heutige Ortsdurchfahrt der St 2120 ist gekennzeichnet durch einen stark abgewinkelten Ver-
lauf. So ist der Ubergang der Bayreuther in die Eschenbacher StralRe als 90°-Knick ausgebildet,
wobei die Geradeausverbindung der Bayreuther Strae auf den Marktplatz die Vorfahrtstral3e
darstellt und der Ubereckstrom der Ortsdurchfahrt wartepflichtig ist. Ein mit Blick auf die abzu-
wickelnden Verkehrsstarken naheliegender Linksabbiegestreifen ist aus Platzgrinden nicht vor-
handen. Aufgrund der Unubersichtlichkeit der Einmindung und stark eingeschrénkter Sichtfel-
der wurde fur die einbiegenden Fahrzeuge aus der Eschenbacher Stral3e ein Stoppschild sowie
ein Verkehrsspiegel angeordnet. Etwa 25 % der verzeichneten Unfélle treten im Bereich dieser
kritischen Ubereckverbindung auf.

Hinzu kommen Probleme beim flankierenden Ful3gdngerverkehr. Gerade im Zulauf zum ,Schul-
gasschen” weisen die seitlichen Gehwege entlang der St 2120 in der Ortsdurchfahrt Breiten von
nur knapp 1 m auf und bieten damit weder die notwendige Barrierefreiheit noch die erforderli-
chen seitlichen SicherheitsrAume bei der Begegnung von Ful3gangern zu den Hauptverkehrs-
zeiten.

Der FulRgangeriberweg Uber die Eschenbacher Stral3e zum ,Schulgasschen® ist ein wichtiger
Bestandteil des Schulweges zur Grundschule. Die Lage des Zebrastreifens unmittelbar hinter
einer Kuppenausrundung der Ortsdurchfahrt ist hier kritisch zu sehen. Dem Problem der einge-
schrankten Erkennbarkeit wird im Bestand durch verstarkte Beschilderung begegnet und dem
personell aufwendigen Einsatz von Schulweghelfern.
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Bild 5: Verteilung der Verkehrsunfalle 2012 bis 2020 (Quelle: BAYSIS)

Bild 6: sehr schmale Gehwege im Zulaufbereich zur Grundschule vor einem Ful3géngertiberweg
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Die Abwicklungsléange der zu betrachtenden innerértlichen StraRenziige betragt rd. 1.400 m fur
die Ortsdurchfahrt der St 2120. Durch die geplante Ortsumgehung entlastet wurde ferner — wie
oben erlautert — auch die innerértliche Verbindung zum westlichen Anschlussknoten der B 470
Uber die Auerbacher Stral3e (Lange rd. 900 m).

Die Unfalle auf Bundes- und StaatsstrafRen werden in einem Register der Zentralstelle fur Ver-
kehrssicherheit der Stra3enbauverwaltung (ZVS) erfasst und nach Zeitraum, Unfallart und Un-
fallschwere ausgewertet.

Innerhalb der Ortsdurchfahrt einschlieRlich der von einer Ortsumgehung mit tiberplanten Uber-
gangsbereiche sind fir die Jahre 2012 bis 2020 insgesamt 18 Unfalle zu verzeichnen, darunter
auch eine grol3ere Anzahl mit Personenschaden. Immerhin etwa die Halfte der Unfalle im ge-
nannten Zeitraum betreffen die Kreuzung der St 2120 mit der Kreisstralle NEW 43 am nordli-
chen Ortseingang von Kirchenthumbach. Die kritische Einmiindung der Eschenbacher in die
Bayreuther StraBe belegt wie erwéhnt rd. ein Viertel der Verkehrsunfélle, ebenso der Ubereck
gefiihrte Ubergang der Eschenbacher StralRe in die Verbindungsspange der St 2120 zum 6stli-
chen Knotenpunkt mit der B 470.

Die heutige Ortsdurchfahrt ist aufgrund ihrer abgewinkelten Linienfiihrung, der z. T. schwierigen
Langsneigungen und der Vielzahl an Einmindungen und Zufahrten als tiberdurchschnittlich kon-
fliktbehaftet anzusehen. Auch die an mehreren Stellen viel zu schmalen Gehwege — insbeson-
dere im Umfeld der vorhandenen Schulwegquerung — stellen eine malRgebende Einschrankung
der Verkehrssicherheit dar, die aufgrund der engen Platzverhaltnisse nicht vor Ort durch bauli-
che MalRnahmen beseitigt werden kann.

Der Bau der geplanten Ortsumgehung ist geeignet, durch Herausverlagerung grofRer Teile des
Durchgangsverkehrs die bestehenden Konfliktbereiche nachhaltig zu entscharfen. Auch die Um-
gestaltung der Kreuzung von Staats- und Kreisstraf3e am nérdlichen Ortsrand in einen Kreisver-
kehrsplatz verspricht nach allgemeinen sicherheitstechnischen Erkenntnissen eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrssicherheit.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Verlegung der Staatsstraf3e 2120 aus der Ortslage heraus werden die Ortsdurchfahrt
von Kirchenthumbach und damit deren Anwohner in hohem MalRe vom vorhandenen Durch-
gangsverkehr und den damit einhergehenden Emissionen entlastet.

Gegenuber der Linienfihrung der 2015 planfestgestellten ortsnahen Trassenfihrung wird mit
der vorliegenden Planung die Ortsumgehung zusétzlich um rd. 50 m von der Wohngebietsbe-
bauung der Lindenstral3e abgerickt, und so weit im Geldndeeinschnitt gefihrt, dass die Larm-
immissionen grof3tenteils deutlich unter den Grenzwerten der 16. BImSchV fir Wohngebiete
liegen.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Verkehrsverhaltnisse in der Ortsdurchfahrt des Marktes Kirchenthumbach stellen sich fur
Durchfahrende wie auch Anwohner und Ful3géanger — allen voran Kinder auf dem Weg zur
Grundschule - gleichermalRen prekéar dar. Dies wird u. a. belegt durch die vorliegenden Unfall-
zahlen. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ist der Bau der Ortsumgehung dringend ge-
boten.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes, Bewertungskriterien

Der in Betracht kommende Haupttrassenkorridor und die zu bevorzugende Linienfiihrung wer-
den mafgeblich von den nachfolgend naher erlauterten topografischen Rahmenbedingungen,
Vermeidungszonen und Zwangspunkten beeinflusst.

Bild 7: Untersuchungsraum mit Wohngebietsrand Kirchenthumbach (rot gestrichelt)

Als eindeutig planungsbegrenzende Zwangslinie im Untersuchungsraum ist zunachst nur der
ostliche Rand der Wohnbebauung der Lindenstraf3e und der Kapellenstral3e ersichtlich.

Es liegen jedoch weitere Rahmenbedingungen und Tabuzonen vor, die eine zumindest vorlau-
fige Eingrenzung des Trassenkorridors nahelegen. Die Grunde hierfur — die nachfolgend im Ein-
zelnen erlautert werden - erscheinen ihrer Natur nach so gewichtig, dass sie bereits frihzeitig
als bestimmende Leitlinien berticksichtigt werden mussen. Nur in denjenigen Féllen, in denen
andere schwerwiegende Belange ein Uberschreiten dieser Leitlinien bzw. ,Quasi-Zwangs-
punkte“ erfordern oder zumindest nahelegen, wirden in erganzenden Schritten die Auswirkun-
gen in héherem Detaillierungsgrad untersucht.

Neben den ,harteren Zwangspunkten®, die sich aus der Lage von Schutzgebieten usw. ergeben
kdnnen, sind auch ,weichere” Kriterien zu bertcksichtigen, die zwar per se kein Ausschlusskri-
terium an sich darstellen, im unmittelbaren Vergleich jedoch zu einer erheblich positiveren oder
negativeren Bewertung einzelner Varianten fihren kdnnen. Als Beispiel sei hier die GréR3e zu
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erwerbender Grundstiicke zu nennen, die nicht Uber direkten Flachentausch ausgeglichen wer-
den kdnnen, oder die Hohe von Verkehrslarmimmissionen unterhalb der gesetzlich vorgegebe-
nen Grenzwerte.

Die nachfolgende Beschreibung des Untersuchungsraumes gibt zugleich bereits einen Uber-
blick tiber die bewertungsrelevanten Belange und konstruktiven Losungsansatze.

3.1.1 Wohngebiete (Immissionsschutz)

Wie nicht zuletzt die Gerichtsurteile des Bayerischen Verwaltungsgerichts Regensburg vom
07.06.2018 (Az. RO 2 K 15.2213, RO 2 K 15.2239, RO 2 K 15.2241) zur Nicht-Vollziehbarkeit
des vorangehenden Planfeststellungsbeschlusses fir die Ortsumgehung Kirchenthumbach ge-
zeigt haben, muss dem Schutz der benachbarten Bebauung vor schadlichen Immissionen ein
sehr gewichtiger Einfluss auf die Wahl der Linie zugesprochen werden. So wie einer der Haupt-
grinde fur den Bau der Ortsumgehung in der Entlastung des Ortskerns von L&rm und Luftschad-
stoffen zu sehen ist, muss in gleicher Weise auch dem Schutz der Anlieger in den Ortsrandbe-
reichen Rechnung getragen werden.

Die Leitlinien werden hier vom Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) vorgegeben. Einer-
seits werden dort mit 8§ 48 Verwaltungsvorschriften eingefihrt, in denen verbindliche Grenzwerte
fur die Einwirkungen von Larm und Luftschadstoffen definiert sind. Andererseits ist grundsatzlich
zunachst das Prinzip der raumlichen Trennung nach § 50 BImSchG zu bericksichtigen. Dem-
nach sind bei ,raumbedeutsamen Planungen (...) die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen (...) auf die ausschliel3-
lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete (...) so weit wie mdglich vermieden

werden.*”

Dieser Vermeidungsgrundsatz erfordert prinzipiell ein Abricken der Ortsumgehungstrasse vom
Ortsrand, soweit dies unter Beriicksichtigung der sonstigen Belange in zumutbarer Weise ver-
tretbar erscheint. Dies gilt zunachst unabhangig von der Tatsache, dass die einschlagigen Im-
missionsgrenzwerte moglicherweise auch bereits bei deutlich ndher an die Bebauung herange-
fuhrten Varianten eingehalten werden.

Die Einhaltung der Grenzwerte fur den Verkehrslarm wiederum ist als strenge Vorgabe des Ge-
setzgebers zu sehen, von der nur in besonders begriindeten Ausnahmefallen abgewichen wer-
den darf, wenn der Aufwand fir Schutzmaf3nahmen offensichtlich auf3er Verhaltnis zum Schutz-
zweck steht. Nur in diesen Féllen sind verbleibende Grenzwertliberschreitungen durch sog.
spassive” SchallschutzmafRnahmen am Geb&ude (Schallschutzfenster usw.) vorzusehen bzw.
deren Aufwendungen auf dem Wege der Entschadigung auszugleichen.

Die Einhaltung der Larmgrenzwerte fir den Verkehrslarm stellt also zunachst ein vergleichs-
weise hartes Grenzkriterium im Planungsprozess dar. Die Grenzwerte ergeben sich dabei aus
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der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV), mit der auch die Richtlinie fir das Be-
rechnungsverfahren (RLS-19) vorgegeben wird.

Definitionsgemalf? sind beim Larm nur die Schallauswirkungen des betroffenen Stralenabschnit-
tes und keine weiteren Larmquellen zu bericksichtigen. Die Schallausbreitung selbst ist tber
ein geeichtes Rechenverfahren zu ermitteln.

Bei den Larmgrenzwerten wird nach der Schutzbedurftigkeit der jeweiligen Bebauung unter-

schieden:
Immissionsgrenzwerte Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen 57 Dezibel 47 Dezibel
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 Dezibel 49 Dezibel
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 Dezibel 54 Dezibel
4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel 59 Dezibel

Tab. 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (8§ 2)

Bei den Luftschadstoffen werden die rechtlichen Rahmenbedingungen zum Immissionsschutz
in der 39. BImSchV festgesetzt. Erfahrungsgeman sind bei StralRenbauvorhaben in erster Linie
die Schadstoffgruppen der Stickoxide (NO., NOx) sowie der Feinpartikel (PMio, PM2;s) relevant
und mit dem Berechnungsverfahren der Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLUS 2012, Ausgabe 2012, Fassung 2020) oder einem
genaueren Modellgutachten nachzuweisen. Anders als beim Verkehrslarm wird hier eine sum-
mative Betrachtung mit allen im Untersuchungsgebiet vorherrschenden Emissionsquellen ein-
schlie3lich einer gebietsspezifischen Hintergrundbelastung vorgenommen. Im Gegenzug be-
steht fur den Baulasttrager des Stral3enbauvorhabens kein rechtlicher Zwang zur Einhaltung der
in 0. g. Verwaltungsvorschrift definierten Grenzwerte, da der Einfluss der StraRe i. d. R. nur
einen begrenzten Teil im Gesamtspektrum aller zu beriicksichtigenden Luftschadstoffemittenten
darstellt. GemaR der aktuellen Rechtsprechung hat jedoch der Vorhabentrager im Rahmen der
von ihm zu verantwortenden Planung dafiir Sorge zu tragen, dass durch sein Vorhaben die
Einhaltung der Schadstoffgrenzwerte im Rahmen (kunftiger) MaBnahmen der Luftreinhaltepla-
nung nicht in unzulassiger Weise erschwert oder verhindert wird. Fir die Durchfihrung koordi-
nierter MalRnahmen zur Luftreinhalteplanung sind in Bayern die Bezirksregierungen in Zusam-
menarbeit mit den Kommunen zusténdig.

Nichtsdestotrotz wirde eine maRnahmenbedingte Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten
zunéachst als vorlaufiges Ausschlusskriterium gewertet. Im Vergleich der zugelassenen Varian-
ten untereinander wird die H6he von Immissionen im Wohngebiet auch unterhalb der Grenz-
werte als wichtiges und abwagungsrelevantes Vergleichskriterium herangezogen.
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3.1.2 Naturschutzfachliche Raumwiderstande

Eine Beschneidung des Trassenkorridors ergibt sich auch aus den vorhandenen
naturschutzfachlich relevanten Raumwiderstidnden. Dabei sind zunachst die Biotope und
geschitzten Landschaftsbestandteile ins Blickfeld zu nehmen, die jeweils nach § 29 u. § 30 des

Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) einem besonderen gesetzlichen Schutz vor Zersto-
rung, Beschadigung oder Verdnderung unterliegen. Ausnahmen vom Verbot kdnnen zwar auf
Antrag erteilt werden, sie bedirfen jedoch i. d. R. einer besonderen Begriindung sowie dem
Nachweis entsprechender Ausgleichsmdglichkeiten. Aus diesen Griinden stellen sie zunachst
fur das Vorhaben grundséatzlich zu vermeidende Bereiche dar, in die nur unter Darlegung ander-
weitiger schwerwiegender Griinden eingegriffen werden darf.

Zur naturschutzfachlichen Beurteilung von Biotopen und geschitzten Landschaftsbestandteilen
wird einerseits auf die behordlichen Schutzgebietausweisungen zuriickgegriffen und erganzend
auch eine eigene ortliche Kartierung vorgenommen. Teil dieser 6rtlichen Erhebungen ist auch
eine faunistische Bestandserfassung, die Aufschluss tber das Vorkommen seltener und/oder
besonders geschitzter Tierarten gibt, deren Habitate ebenfalls einen besonderen
Schutzcharakter geniessen.

Eine Sonderstellung in der naturschutzfachlichen Betrachtung nimmt der Lohweiher im dstlichen
Talgrund vor Kirchenthumbach ein. Die aktuelle Situation der fischereilichen Bewirtschaftung mit
Ablassen im Herbst und Bespannung im Frihjahr fihrten in den jingeren Beurteilung zu keiner
besondere natruschutzfachlichen Wertigkeit. In friheren Jahren waren jedoch die mit Grof3r6h-
richt bewachsenen ufernahen Zonen wie auch die Unterwasser- und Schwimmblattvegetation
in den tieferen Bereichen als geschiitzte Biotope eingestuft worden. Auch gab es Kartiernach-
weise fur besonders geschitzte Arten wie der Erdkréte, des Griinfrosches und der in die Rote
Liste des Bundesamtes fur Naturschutz aufgenommenen Ringelnatter. In der jingeren Kartie-
rung wurden zumindest noch weite Teile des Ufersaumes als naturschutzfachlich besonders
bedeutsam anerkannt, weshalb auch beim Lohweiher von einem grundsétzlich besonders zu
schitzenden Bereich ausgegangen werden muss.

Ein augenfalliges Element im naheliegenden Liickenschluss-Trassenkorridor stellt der entlang
einer z. T. massiv ausgepragten Bdschung verlaufende Gehdlzstreifen dar, der in knapp 100 m
Entfernung parallel zum dstlichen Ortsrand von Kirchenthumbach am Rande der Ackerflache
auf FI.-Nr. 1437 (Gemarkung Kirchenthumbach) verlauft. Die markante Zasur im topografischen
Umfeld spiegelt sich auch im Verlauf der Grenzlinie des Landschaftsschutzgebietes wider, in
dessen Kontext die das Landschaftsbild prdgende Heckenstruktur offensichtlich bewusst
eingebunden ist.
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Bild 8: Gehdlzstreifen an markanter Gelédndebtdschung, Blick von der Stral3e von Fronlohe

Eine Uberbauung dieser nahezu baumartigen, méachtigen Heckenstruktur hatte markante
Auswirkungen auf das Landschaftsbild und fallt zun&chst unter den Verbotstatbestand des § 26
BNatSchG. Eingriffe in die geschitzten Bereiche wéren zwar unter Geltendmachung der
begrindeten Ausnahme grundséatzlich moglich. Doch auch hier bedarf es zuerst der Darlegung
der planerischen Notwendigkeit auf Grundlage anderer schwerwiegender Belange. Da sich die
sinnvolle Breite des kirzesten Lickenschlusskorridors (="Haupttrasssenkorridor) durch den
Anschlusswinkel am sudoéstlichen Bauende stark eingrenzt, ware hier ein weitlaufiges
Uberschreiten der Geholzgrenze aus technischer Sicht ohnehin nicht moglich. Ein randliches
Eingreifen in die Heckenstrukturen wirde deren 6kologischen Wert nachhaltig mindern oder
zerstoren, wahrend gleichzeitig gegenuber einer randnah am Schutzgebiet entlang gefuhrten
Trassierung kein erheblicher Larmschutzgewinn oder anderweitige Vorziige zu erwarten wéren.

Daher wird der Heckensaum im Bdschungsbereich als weitere korridorbestimmende Randlinie
in das Untersuchungskonzept mit aufgenommen.

Besonderes Augenmerk erfordern die nach Bundesnaturschutzgesetz streng geschitzten und
in Anhang IV der FFH-Richtlinie (Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie) gelisteten Tier- und Pflanzen-
arten. Vorliegendes Interesse gilt hier der Zauneidechse, fir die im Untersuchungsraum ent-
sprechende Vorkommen kartiert wurden. Bauliche Eingriffe in die betroffenen Lebensraume sind
in vielen Fallen geeignet, den Verbotstatbestand nach 8§ 44 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) auszulésen und damit nur im Ausnahmefall zulassig, wenn keine zumutbare Alter-
native gefunden werden kann. Aus diesem Grund stellen auch und gerade die kartierten Le-
bensrdume der Zauneidechse markante Vermeidungszonen fur die Trassenauswahl dar.

Weiterhin ist auch den Lebensraumen der Feldlerche eine besondere Schutzwirdigkeit zuzuer-
kennen. Uber dem allgemeinen Schutzstatus der europaischen Vogelarten hinaus verdient der
Bodenbriiter besondere Aufmerksamkeit. Seine Abhangigkeit von bestimmten im Riickgang be-
griffenen Ackerkulturen haben ihm einen Platz in der Roten Liste Bayern als gefahrdete Art ein-
gebracht. Auf nachbarschaftliche Stral3enbaumalinahmen reagiert die Feldlerche ebenso emp-
findlich wie auf den Entzug von Teilen der fir die Bodenbrut geeigneten Ackerflachen, da die
notwendige Brutreviergrof3e mit 0,25 bis 5 Hektar (ha) als durchaus stattlich zu bezeichnen ist.
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Einen Uberblick tiber die im Untersuchungsraum vorhandenen naturschutzfachlichen Raumwi-
derstande gibt die nachfolgende Darstellung.

Anhang-IV-Arten FFH-RL

(Zauneidechsen)

kartierte Feldlerche-Brutpaare
222 geschutzter Landschaftsbe-
""" standteil (8§ 16 BNatSchG)

in

4

Bild 9: naturschutzfachliche Schutzbereiche

Neben den vergleichsweise gut abgrenzbaren Raumwiderstanden, wie sie oben erlautert wur-
den, spielen in der Gesamtabwagung auch weitere 6kologisch relevante Gesichtspunkte eine
wichtige Rolle, wie etwa die Gesamtgrof3e des Verlusts an naturlicher Bodenfunktion nach Bun-
desbodenschutzgesetz (BBodSchG). Grundsatzlich ist hier anzufiihren, dass mit jeder Verlan-
gerung der Neubaustrecke eine VergréRerung der technisch tberbauten Flache und damit Ver-
lust der naturlichen Bodenfunktion bilanziert werden muss.

Ein weiterer Aspekt in der naturschutzfachlichen Betrachtung sind Zerschneidungswirkungen,
die ebenfalls zu einer Beeintrachtigung von Lebensraumen und ihrer gegenseitigen Vernetzung
fuhren kdnnen.
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3.1.3 Landwirtschaft und Grundeigentum

Neben den naturschutzfachlichen Tabuzonen wird der Untersuchungsraum Uberwiegend von
landwirtschaftlichen Nutzflachen gepragt. Unmittelbar am 6stlichen Ortsrand von Kirchenthum-
bach verlauft der ,Alttrassenkorridor” auf FI.-Nr. 1436, dessen Flachen heute Uberwiegend ex-
tensiv bewirtschaftet bzw. in Teilen als Pferdekoppel zwischengenutzt werden.

Ansonsten wird der Haupttrassenkorridor — neben einzelnen StraRen- und Weggrundstiicken —
von den Landwirtschaftsflachen der Flursticknummern 1514, 1511 und 1437 belegt. Eines der
drei Grundstiicke (FI.-Nr. 1511) steht im Eigentum einer Stiftung des 6ffentlichen Rechts, wah-
rend die anderen beiden Grundstiicke jeweils Privatpersonen gehdren. Alle drei betroffenen
Grundsticke sind zur landwirtschaftlichen Nutzung an entsprechende Betriebe verpachtet. Das
Grundstiick FI.-Nr. 1511 ist derzeit mit Dauergriinland bestellt.

In den Blickpunkt der Betrachtungen ruckt auch Fl.-Nr. 1438. Bei einzelnen Ausbauvarianten
koénnte auch hier im Zuge von Anpassungen der Gemeindeverbindungsstrale (GVS) von/nach
Fronlohe eine dauerhafte Inanspruchnahme von Teilflachen notwendig werden. Das Flurstiick
wird vom Eigentimer selbst in einem landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb bewirtschaftet.

Bild 10: Situation der Grundstiicksverhaltnisse
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In der Herausarbeitung der Vorzugsvariante sind die berechtigten Interessen der Grundeigen-
timer und Nutzungsberechtigten angemessen zu bertcksichtigen. Eingriffe sind unter den Ge-
sichtspunkten der Vermeidbarkeit sorgféltig abzuwagen. Besonderes Augenmerk ist hier auf die
von ihren Eigentiimern im landwirtschaftlichen Haupterwerb selbst genutzten Flachen zu legen.
Jegliche Eingriffe in das Betriebsvermdgen sind in diesen Fallen regelméRig als besonders
schwerwiegend zu bewerten und nach Mdglichkeit zu vermeiden. In unvermeidbaren Féllen
waére hier die eingehende Prifung einer moglichen Existenzgefahrdung durchzufiihren und ggf.
geeignetes Ersatzland bereitzustellen.

Auf diesem Hintergrund stellt auch die langfristige Unversehrtheit des Grundstiicks Fl.-Nr. 1438
eine Leitlinie fur die Schar der zunachst in die nahere Auswahl aufzunehmenden Varianten dar.
Planungsvarianten, die zu einer dauerhaften Verkleinerung dieser Landwirtschaftsflache flihren
wurden, sind nur dann in Betracht zu ziehen, wenn sich deren Notwendigkeit aus anderweitigen
schwerwiegenden Grinden ergibt und gleichzeitig Ersatzland in geeigneter Qualitat, Lage und
GroRRe angeboten werden kann.

Grundsatzlich sollten bei landwirtschaftliche Flachen auch die Nachteile einer Zerschneidungs-
wirkung reduziert werden, um weiterhin eine moglichst gute Bewirtschaftbarkeit zu sichern.

Fur die Ackerflache der Fl.-Nr. 1437 erscheint es topografisch naheliegend, den Trassenverlauf
soweit wie moglich an den norddéstlichen Grundstticksrand zu legen, wobei der o. g. schitzens-
werte Geholzriegel so weit wie méglich zu schonen ware. Mit den stiidwestlich gelegenen Rest-
flachen des Ackers und den nicht mehr benétigten Flachenteilen des parallel liegenden Alttras-
sengrundstiicks (FI.-Nr. 1436) kénnte ein neues, gut bewirtschaftbares, ggf. flachengréRenneut-
rales Ackergrundstiick gebildet und die betroffenen Grundeigentimer und Landwirte damit best-
maglich entschadigt werden.

Damit wird bereits ein weiterer, wichtiger Belang angesprochen: Das Anliegen einer méglichst
weitreichenden Entschadigung betroffener Grundeigentiimer landwirtschaftlicher Flachen durch

Tauschland” spielt eine weitere zentrale Rolle im Abwégungsvorgang zur Ermittlung der Vor-

zugsvariante. Abwicklungstechnisch ist dabei zu beachten, dass der , Tausch* von Grundstiicks-
flachen erwerbsrechtlich ausschlief3lich im Rahmen gegenseitiger Verauf3erungen abgewickelt
werden kann. Der Bereitstellung von geeigneten Tauschflachen fallt besonderes Gewicht bei
betroffenen Grundeigentimern zu, die einen eigenen landwirtschaftlichen Betrieb unterhalten
und auf die dauerhafte Verfligbarkeit ausreichender Flachen womdéglich existentiell angewiesen
sind. Jedoch auch bei verpachteten Flachen sind Tauschflachenkonzepte grundsétzlich zu be-
vorzugen. Die Aufrechterhaltung von Pachteinnahmen vermeidet die offensichtlichen Nachteile,
die sich fur die Betroffenen bei einer Entschédigung in Geld angesichts der zurzeit vorherrschen-
den Niedrigzinsphase bei gleichzeitig steigender Inflation ergeben. Weiterhin entfallen beim Fl&-
chentausch die fir einzelne Betroffene oftmals sehr ungtinstigen steuerlichen Belastungen, die
im Zuge der ersatzlosen VeraufRerung von Betriebsvermogen anfallen kénnen.
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3.1.4 StraRenbaulicher Bestand, Baukosten

Aus dem durch den Bestand vorgezeichneten Anfang und Ende der Bautrasse, d. h. dem An-

schluss an die bestehenden StralRenkorper ergibt sich eine gewisse — zumindest vorlaufige -
Fixierung des Untersuchungsraumes. Im Siiden ist der weitere Verlauf der St 2120 zum An-
schlussknoten an die B 470 trassierungstechnisch bereits angelegt, und damit die tangentiale
Fortsetzung nach Norden in engen Grenzen quasi vorgezeichnet.

Auch im Norden ist der naheliegende Anschluss an den Bestand offenkundig. Die vorhandene
vierarmige Kreuzung aus St 2120 und NEW drangt sich zur Umgestaltung in einen funfarmigen
Kreisverkehr férmlich auf. RGumliche Verschiebungen sind hier durch die topografischen und
knotenpunkttechnischen Gegebenheiten nur in eingeschranktem Mafe sinnvoll méglich. Tat-
sachlich sieht die vorliegende Planung bereits ein leichtes Abriicken des Knotenpunktes vom
Ortsrand weg in einer technisch vertretbaren GroR3e vor. Der Anschluss des neuen, finften Kno-
tenpunktarmes fur die geplante Ortsumgehung der St 2120 indes unterliegt wiederum planungs-
technischen Einschréankungen hinsichtlich des mdglichen Anschlusswinkels an den Kreisver-
kehrsplatz. Der Winkel zur jeweils benachbarten Stral3enachse darf hier einen bestimmten Min-
destwert nicht unterschreiten, da sonst eine direkte Befahrbarkeit der Ubereckverbindung durch
gréRere Fahrzeuge nicht mehr moglich wére. Aus diesem Grund weisen alle zu vergleichenden
Trassenvarianten notwendigerweise einen von der Bebauung weg gerichteten Anschlusswinkel
auf.

Mit den bestehenden stralenbaulichen Elementen der St 2120 wird der sich aufdrangende
Trassenkorridor auf natiirliche Weise raumlich begrenzt. Die Lange der zu schlieRenden Liicke
im Streckenverlauf betragt rd. 750 m.
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mit Bruchwald
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Besonderes Augenmerk verdient in diesem Zusammenhang eine Betrachtung der zu erwarten-
den Baukosten. Bei der Anmeldung der MaRnahme zum 7. Ausbauplan der Staatsstraf3en im
Jahr 2009 waren Gesamtkosten von 1,672 Mio. Euro veranschlagt worden. Das Nutzen-Kosten-
Verhaltnis (NKV) wurde dabei mit einem Wert von 3,2 beziffert, was unter wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten fir eine hohe Einstufung der Bauwuirdigkeit steht. Projekte mit einem NKV-Wert
unter 1,0 wéaren unter haushaltsrechtlichen Gesichtspunkten nicht als bauwirdig einzustufen.

Die NKV-Wertermittlung stellt einen vergleichsweise komplexen Vorgang dar. Uberschlagig
kann angenommen werden, dass die Herstellungskosten etwa proportional in die Berechnung
eingehen. Fir die Beurteilung der Bauwurdigkeit (NKV = 1,0) ist nach den geltenden Grundsét-
zen auf das Bezugsjahr 2009 abzustellen und die Herstellungskosten tiber die Baupreisentwick-
lung entsprechend zuriick zu rechnen. Geht man von einer Baupreissteigerung um 40 % (2009
bis 2022) aus, so wére heute eine Ortsumgehungslésung nur dann bauwirdig, wenn die Her-
stellungskosten nach heutigem Preisstand (2022) eine absolute Obergrenze von 7,5 Mio. Euro
nicht Gbersteigen.

Das Einhalten dieser Obergrenze stellt einen Zwangspunkt in der Variantenbewertung dar. Das
Erzielen weiterer Einsparungen uUber diese Grundanforderung hinaus ist ein Kriterium zur Be-
wertung der einzelnen Varianten untereinander. Eine besondere Rolle spielt hier die Frage, ob
ein Briickenbauwerk zur Uberfiihrung der Gemeindeverbindungsstrale (GVS) von/nach Fron-
lohe Uber die Ortsumgehung der St 2120 benétigt wird oder nicht.

3.1.5 StralBen- und Wegenetz (Verknupfungen)

Nicht zuletzt werden die Ausbauvarianten wesentlich auch durch das vorhandene Straf3en- und
Wegenetz und die daraus sich ergebenden notwendigen Verknipfungen mit beeinflusst.

Wie oben erlautert bestimmen die Anschlisse an den stra3enbaulichen Bestand der St 2120
und der NEW 43 zunachst den naheliegenden Beginn und das Ende der Baustrecke fur die
Ortsumgehung. Auch die Anbindung der Eschenbacher Stral3e — heute Teil der St 2120 in der
Ortsdurchfahrt — ist bereits so angelegt, dass sie sich mit geringem baulichen Anpassungsauf-
wand in eine Einmindung umwandeln lasst. Innerhalb des oben skizzierten Haupttrassenkorri-
dors drangen sich hier keine groReren Anderungen der bestehenden bzw. naheliegenden Situ-
ation auf.

Eine besondere Betrachtung verdient allerdings die oben schon angesprochene Gemeindever-
bindungsstral3e (GVS) von/nach Fronlohe, i. F. kurz als ,GVS Fronlohe* bezeichnet, die in nord-
Ostlicher Fortsetzung der KapellenstraRe den Ort verlasst und den Talraum mit dem Lohweiher
sowie die gegenuberliegenden weitldufigen Felder und Waldbereiche erschliel3t. Im friiheren
Planfeststellungsverfahren war hier im Zuge der ortsrandnah verlaufenden Ortsumgehungslinie
der St 2120 eine héhen- und verknuipfungsfreie Kreuzung vorgesehen worden, d. h. die Uber-
fihrung mit einem Bruickenbauwerk ohne Verbindungsrampen zur St 2120.
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An dieser Stelle ist anzumerken, dass im Zuge der vorliegenden Neutrassierung mit vom Orts-
rand abgerickter Ortsumgehung grundséatzlich auch ein ,héhengleicher* Anschluss denkbar
waére, das heil3t die unmittelbare Anbindung der GVS Fronlohe in Form einer Stral3enkreuzung,
als versetzte Einmiindungen oder als nur einseitig von Osten her angeschlossene Einmindung.
Die Einsparung eines Briickenbauwerkes kdnnte dabei — wie oben angesprochen - erhebliche
Kosteneinsparungen zur Folge haben, wéahrend gleichzeitig bei allen Variationen die Gesichts-
punkte der Verkehrssicherheit beriicksichtigt werden miissen: Zur Vermeidung von Unfallrisiken
sind héhengleiche Anschliisse nach verbindlichen technischen Vorgaben auszubilden. Dazu ge-
horen die Aspekte der rechtzeitigen Erkennbarkeit, der Einhaltung von Anfahrsichtweiten und
die Anordnung von Linksabbiegestreifen. Aber auch die Trassierung der zugefuhrten Strafen-
aste selbst unterliegt bestimmten Vorgaben wie der Einhaltung minimaler Kuppen- und Wan-
nenausrundungen sowie maximaler Langsneigungen etc., weshalb ein hohengleicher An-
schluss tberhaupt nur bei entsprechender Abriickung der St 2120 vom Ortsrand technisch um-
setzbar sein wird. Dies gilt vor allem dann, wenn zwischen Ortsrand und einer aus Larmschutz-
grinden tiefer gelegten Ortsumgehung ein gré3erer Hohenunterschied tGberwunden werden
muss. Andersherum betrachtet ist wiederum die Anordnung einer héhenfreien Kreuzung mithilfe
eines Uberfiihrungsbauwerks umso schwieriger zu gestalten, je weiter die Linie der Ortsumge-
hung vom Ortsrand abrtickt. Die Anhebung der GVS Fronlohe erfordert hier absehbar hohe
StralRendamme mit grof3er Aufstandsbreite und entsprechendem Flachenbedarf in sensiblem
Umfeld. Neben dem besonders zu schiitzenden Biotopbereich des Lohweihers ist — wie oben
bereits ausgefuhrt - auch die dstlich gelegene, im Vollerwerb selbst genutzte Landwirtschafts-
flache der FI.-Nr. 1438 nach Mdglichkeit von dauerhaften Beeintrachtigungen freizuhalten.

3.1.6 Trassierungstechnik, Verkehrssicherheit

Bei der Festlegung und sukzessiven Optimierung der einzelnen Vergleichsvarianten ist zu
bericksichtigen, dass hier auch trassierungstechnische Anforderungen weitreichenden Einfluss

haben konnen und muissen. Nicht immer ist eine Linienfihrung im Sinne einer
~Vunschpunkttrassierung®, d. h. unter Einbeziehung beliebiger Fixpunkte mdglich. Die Grenzen
der flexiblen Trassierbarkeit werden im Allgemeinen durch die geltenden technischen
Richtlinien, vorherrschend die Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en (RAL) vorgegeben.
Die dortigen Vorgaben an Mindestradien und Relationstrassierung (aufeinander abgestimmte
Folge von Kurvenradien) sowie weiterer technischer Parameter dienen der Vermeidung von
Defiziten in der Verkehrssicherheit und stellen einen gewichtigen Abwégungsbelang dar.

Naturgemal3 unterliegt die Frage, in welchen Punkten von einer technischen Richtlinie
zugunsten anderer Belange abgewichen werden kann, der Einzelfallbetrachtung. In keinem Fall
ignoriert werden dirfen solche technischen Vorgaben, die nachweislich und unmittelbar die
Verkehrssicherheit beeintréachtigen kénnen. Gerade bei Neubaustrecken wird seit vielen Jahren
standardmé&Rig eine sorgfaltige Prifung der Einhaltung sicherheitsrelevanter Vorgaben aus den
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technischen Richtlinien im Rahmen der sog. ,Verkehrssicherheitsaudits* durchgefihrt. Von
besonderer Bedeutung ist hierbei die vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und
Verkehr herausgegebene ,Liste der Kerndefizite*. Die dort aufgefiihrten Abweichungen von
technischen Richtlinien wurden im Rahmen umfangreicher Unfallauswertungen als besonders
kritische Planungsdefizite identifiziert. Sie sind daher bei Neubauplanungen in jedem Fall zu
vermeiden. Die betreffenden Trassierungsvorgaben gelten — &hnlich den naturschutzrechtlich
bedeutsamen Schutzgebieten - als besonders schwerwiegender planungsbegrenzender Belang
und damit als zwangspunktgleiche Leitlinie fir den Planungsentwurf.

Diese Begrenzung der planerischen Freiheit kann naturgema&nR nicht in Form von linienhaften
Grenzen im Trassenkorridor dargestellt werden, da die limitierenden Faktoren innerhalb einer
bestimmten Linienfihrung individuell zwischen den einzelnen Trassierungselementen
abzustimmen sind. Sie fiihrt jedoch zu dem Ergebnis, dass moglicherweise nicht beliebig nahe
an mehrere Zwangspunkte gleichzeitig ,hintrassiert* werden kann.

Wichtige Trassierungsvorgaben stellen beispielsweise die nachfolgend erlauterten Grundsatze
der Relationstrassierung dar, mit denen unstetige Radienfolgen im Verlauf eines Stral3enzuges
verhindert werden. Solche unstetigen Radienfolgen erh6éhen nachweislich die
Wahrscheinlichkeit fir ein Abkommen von der Fahrbahn bzw. dem eigenen Fahrstreifen und
kdnnen zu schweren Unféllen fihren. Auch fiir den Laien nachvollziehbar ist die Gefahr, die sich
ergibt, wenn beispielsweise auf eine langgestreckte Rechtskurve unvermittelt ein enger
Linksbogen folgt. Ebenso kritisch ist eine Bogenfolge aus mehreren gleichsinnig verlaufenden
Radien zu sehen, die einen immer enger werdenden Kurvenverlauf zur Folge haben. Die
Grundsatze der Relationstrassierung konnen den Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en
(RAL) Bild 12 und 13 entnommen werden.

Geltende Regel der Technik bei allen klassifizierten StraRen ist auch die konsequente Einschal-
tung von Ubergangsbdgen, sog. ,Klothoiden® zwischen den Kreisbdgen bzw. zwischen einem
Geradenstiick und einem Kreisbogen. Diese Ubergangsbogen bilden die natiirliche Fahrlinie
eines Fahrzeugs ab, wie sie sich aus dem Lenkvorgang ergibt. Ein Verzicht auf Ubergangsbo-
gen erhoht ebenfalls die Abkommenswahrscheinlichkeit von der Fahrbahn und ist grundsatzlich
zu vermeiden. Der regelkonforme Einsatz der Klothoiden erfordert wiederum die Einhaltung ra-
dienabhangiger Mindestparameter sowie von Mindestlangen der angeschlossenen Kreisbdgen.

Die Vielzahl der Anforderungen und gegenseitigen Abhangigkeiten der Entwurfsparameter ma-
chen Stral’enplanungen zu einer durchaus anspruchsvollen Aufgabe, die viel Erfahrung und
technisches Geschick und i. d. R. auch den Einsatz spezieller Software erfordert. Durch die
Komplexitat der Vorgange liegen die Grenzen und Einschrankungen der planerischen Freiheit
fur den Laien nicht immer offenkundig auf der Hand sondern bedirfen der genauen Betrachtung
im Einzelfall.
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Zusammenfassend kann man den Sachverhalt auch so fomulieren: Nicht jede auf dem Plan
gezeichnete Freihandlinie einer denkbaren StralRenachse erflllt automatisch die unter dem
Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit einzuhaltenden Vorgaben der Planungsrichtlinien.

Das folgende Beispiel soll die Zusammenhange noch einmal grafisch verdeutlichen:

Linienfuhrungen, deren Kreisbogenradien in einem unausgewogenen Verhéltnis zueinanderste-
hen, erfordern sehr viel Aufmerksamkeit durch den Kraftfahrer, fuhren haufiger zu Fahrfehlern
und erhéhen damit nachweislich das Unfallrisiko.

Bild 12: Beispiele fiir ausgewogene (blau) und unstetige (rot) Radienfolgen

Neben den Grundsatzen der Relationstrassierung stellen u. a. auch die Einhaltung von Min-
destradien sowie radienabhangige Querneigungen und die Ausbildung sicherer Radwegenden
weitere wichtige und praktisch nicht verhandelbare Voraussetzungen zur Vermeidung erhohter
Unfallrisiken dar.

Von Wichtigkeit ist nicht zuletzt auch die sachgerechte Ausgestaltung von Knotenpunkten.

Sowohl héhenfreie Uberfiihrungen als auch die hthengleichen Einmiindungen sind tibersichtlich
und verkehrssicher zu planen und sollen eine leistungsféhige Verkehrsabwicklung ermdglichen.
Besonderes Augenmerk ist auf eine gute Erkennbarkeit, die Einhaltung der vorgeschriebenen
Anfahrsichtweiten an Knotenpunkten und der Haltesichtweite auf freier Strecke zu nennen. Die
technischen Vorgaben fur kreuzende und einmiindende Stral3en kdnnen wiederum markanten
Einfluss auf die Linienfuhrung der St 2120 sowohl im Grund- wie im auch Aufriss haben.
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3.2 Vergleich der Grundvarianten

Ziel der vorliegenden Mafinahmen ist die Verbesserung der verkehrlichen Verhéaltnisse auf und
entlang der St 2120 im Ortsbereich des Marktes Kirchenthumbach. Neben den verschiedenen
Maoglichkeiten einer Ortsumgehung kommt dazu prinzipiell auch eine Beibehaltung der beste-
henden Ortsdurchfahrt in Betracht, sofern sich die innerdrtlichen Verhaltnisse durch geeignete
anderweitige Mal3nahmen losen lassen. Da in diesem Fall auf den Bau einer Ortsumfahrt ver-
zichtet wirde, wird dies i. F. als ,Nullvariante” bezeichnet.

Der sich aus dem stral3enbaulichen Bestand aufdrangende ,Haupttrassenkorridor” verlauft
unmittelbar dstlich des Ortsrandes von Kirchenthumbach, beginnt und endet jeweils im Bereich
der Ortseingénge und wird damit auf naturliche Weise in seinem Verlauf und der sich ergeben-
den Ausbaulange begrenzt.

Eine weitergehende Abriickung wére denkbar, wenn die Staatsstral3e in der Ortsumgehung hin-
ter dem heute schon vorhandenen naturnahen Regenrtckhalteteich vorbeigefiihrt und unmittel-
bar am Anschlussknoten mit der B 470 auf den Bestand angeschlossen werden konnte. Da hier
der ausgepragte Talraum zwischen Lohweiher und dem Ruckhalteteich vollstandig durchlaufen
wiurde, wird die Abgrenzung der moglichen Linienscharlésungen i. F. als ,Talraumkorridor* be-
zeichnet.

Der Vollstandigkeit halber sollen auch die Mdglichkeiten weitrdumiger Verlegungsvarianten
einer kurzen Betrachtung unterzogen werden.
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Bild 13: Grundvarianten
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3.2.1 Nullvariante

Mit der sog. ,Nullvariante* wiirde auf den Bau einer Ortsumgehung verzichtet und das Prinzip
der Ortsdurchfahrt der St 2120 beibehalten. Eine solche Alternative kommt vorwiegend dann in
Betracht, wenn die Umsténde, die den Bau einer Ortsumgehung nahelegen, auch auf andere
Weise entschéarft werden kdnnen. Im vorliegenden Fall liegen die vorherrschenden verkehrlichen
Probleme der Ortsdurchfahrt in folgenden Punkten:

- Aufféllige Unfallhdufungen im Bereich der beiden Ortseingdnge und der stark abgewin-
kelten Ubereckverbindung an der Einmindung der Eschenbacher in die Bayreuther
Stral3e

- Mitrd. 1,0 m Breite viel zu schmale Gehwegbreiten neben der St 2120 in der Ortsdurch-
fahrt im Zulauf zur Schulwegquerung (Bereich Schulgasschen)

- Undbersichtliche Lage der Schulwegquerung vom/zum Schulgasschen hinter einer Stra-
Renkuppe bei gleichzeitig starkem Verkehrsaufkommen und vielen Lkw (Zusammenfall
morgendlicher Schulwegzeiten und Pendlerspitzen)

An den beiden Ortseingdngen ware eine Umgestaltung der problematischen Knotenpunktfor-
men grundsatzlich denkbar, wirde allerdings einen gréReren finanziellen Aufwand erfordern.
Hauptschwerpunkt der Unfélle ist die Kreuzung am nérdlichen Ortseingang. Hier kame grund-
satzlich die Anordnung einer Lichtsignalsteuerung in Betracht, die jedoch auch fur Aufweitungen
und Abbiegestreifen einen gréReren bautechnischen Aufwand erfordern. Alternativ ware auch —
wie im Fall der Ortsumgehung — die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes denkbar. Die Bau-
kosten waren hier mit rd. 1,20 Mio. Euro abzuschatzen.

Bild 14: Kreuzung St 2120 / NEW 43 am nérdlichen Ortseingang von Kirchenthumbach
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Hinzu kdme ein Umbau im Bereich des stiddstlichen Ortseinganges. Dort ist der Anschluss der
Eschenbacher Stral3e an die schon seit langem geplante Ortsumgehung der St 2120 bereits
einmindungsférmig angelegt und bildet so im Bestand einen Uber 90° abgewinkelten Verlauf.
Hier konnte mit einem Aufwand von rd. 300 T€ die Trassierung deutlich verbessert und die Un-

fallgefahr reduziert werden.

—
Bild 15: Ubergang der St 2120 aus der Ortsdurchfahrt am suidéstlichen Ortseingang

Im Ortsinneren von Kirchenthumbach fallen die bautechnischen Verbesserungsmdglichkeiten
dagegen deutlich bescheidener aus. Eine dringend bendétigte Verbreiterung der flankierenden
Gehwege im Zulauf auf die Schulwegquerung am Schulgdsschen scheidet mit Blick auf die be-
nachbarte Bebauung leider aus.

Bild 16: Schmale Gehwege im Zulauf auf die Schulwegquerung
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Die ungunstige Lage der Schulwegquerung hinter einer Straf3enkuppe lasst sich ortlich nicht
sinnvoll in gunstigere Bereiche verlegen. Die Sichtfelder am Zebrastreifen werden durch die
vorhandene Gebaudesituation und die ausgewiesenen Parkstande eingeschrankt.

Momentan wird dieser Situation durch den personell aufwendigen Einsatz von Schulweghelfern
begegnet.

L

Bild 17: Schulweglibergang mit Zebrastreifen
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Bild 18: durch Kuppe und Parksténde eingeschrankte Sichtbeiilehung Kraftfahrer — Fu3génger
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Die Kuppe im StraRenverlauf der St 2120 ist mit einem Halbmesser von nur 500 m sehr eng
ausgerundet und schrénkt die Sicht der von der Bayreuther Straf3e in die Eschenbacher Stral3e
abbiegenden Fahrzeuge auf den Zebrastreifen stark ein. Die verkehrsrechtlichen Méglichkeiten

erscheinen mit der vorhandenen Warnhinweisbeschilderung bereits weitgehend ausgeschdpft.

Bild 19: schwer erkennbare Schulwegquerung (Zebrastreifen) hinter eng ausgerundeter Kuppe

Die Einmiindung der Eschenbacher in die Bayreuther StraRe stellt wie erwahnt die Ubereck-
verbindung der St 2120 dar, wahrend jedoch gleichzeitig der Geradeaus-Verkehr der Bayreuther
StraRe am Ubergang auf den Marktplatz bevorrechtigt gefiihrt wird. In diesem Bereich werden
— wie bereits erwahnt - 25 % der Unfalle in der Ortsdurchfahrt (einschlie3lich der Ortseingange)
verzeichnet. Zur Abmilderung der Defizite sind ortlich ein Stoppschild sowie ein Verkehrsspiegel
angeordnet. Verscharft wird die ortliche Situation durch eine weitere Schulwegquerung Uber die
Bayreuther Straf3e, fur die jedoch keine bauliche Querungshilfe angeordnet ist und dort nur per
Beschilderung auf den Einsatz von Schulweghelfern hingewiesen wird.

Bild 20: Einmiindung der Eschenbacher in die Bayreuther Stral3e, problematische Sichtbeziehungen
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(Zebrastreifen (Absicherung durch
hinter der Kuppe, Schulweghelfer)

zusétzliche Absicherung
durch Schulweghelfer)

Bild 21: Ubereckverbindung der St 2120 in der Ortsdurchfahrt; vorhandene FuRgangerquerungen

Abhilfe schaffen kénnte hier die Ausbildung einer signalisierten Einmindung mit gesichertem
FuRgangeruberweg. Fur die dazu erforderliche Anordnung eines Linksabbiegestreifens sind je-

Y

doch die erforderlichen Platzverhaltnisse nicht gegeben.

r Tt

PRET IR

Bild 22: Ubereckverbindung der St 2120 in der Ortsdurchfahrt; kein Platz fiir Linksabbiegestreifen

In der Gesamtbetrachtung ist festzuhalten, dass sich die innerértlichen Verkehrsprobleme nicht
in zufriedenstellender Weise durch bauliche MaRnahmen an der Ortsdurchfahrt I6sen lassen.
Eine wirksame Entscharfung der kritischen Bereiche ist nur durch die Entlastungswirkung einer
Ortsumgehung maoglich.
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3.2.2 Weitrdumige Verlegungsvarianten

Das Ziel der Entlastung der Ortsdurchfahrt lief3e sich theoretisch auch durch weitlaufige Verle-
gungsvarianten westlich oder ¢stlich von Kirchenthumbach erzielen. Neben der Anschlussprob-
lematik an die B 470 liegt jedoch auf der Hand, dass angesichts der vorhandenen Besiedlungs-
strukturen und sonstigen Raumwiderstande eine solche Losung nicht zuletzt mit erheblich gro-
Reren Abwicklungslangen als die anvisierte Ortsumgehung im vorgezeichneten Luckenschluss
einhergeht. Aufgrund der allgemeinen Relation der Streckenl&ngen zu den Baukosten wird hier
schnell klar, dass eine weitraumig verlegte Ortsumgehung nicht das geforderte Nutzen-Kosten-
Verhéltnis 2 1,0 einhalten kann, welches fur eine haushaltsrechtliche Genehmigungsfahigkeit
jedoch notwendige Voraussetzung ist. Auf detaillierte Diskussionen von Umgehungsvarianten

/94 Thurhdorf
? o
\ Ober-
treinreuth
[ Westumgehungsvarlanten ] ___________

= ,;mn

mit grof3rdumiger Verlegung um Kirchenthumbach muss daher vorliegend verzichtet werden.
g}chenbach )

<
> Bauer-nschlag~ <

GruBkotzenreu!h
/\ Ostumgehungsvananten }/—/ // .

/

Weienbrunn :

‘ QBlechmuhle
‘Metzenhof

4Haselmuhle

B|Id 23: Weltraumlge Verlegungsvarianten
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3.2.3 Haupttrassenkorridor

Mit den StraRenplanungen aus den 1960er Jahren wird praktisch schon ein Lickenschluss fur
eine Ortsumgehung der St 2120 vorgezeichnet. Die Lange der zu schlieBenden Lucke im
Streckenverlauf betragt hier rd. 750 m, einschlief3lich der notwendigen Anpassungslangen am
Ubergang auf den Bestand ergibt sich eine Gesamtbaulédnge von rd. 1.100 m.

Die unter Ziffer 3.1 beschriebenen Zwangspunkte und Leitlinien beeinflussen den zunéachst in
Betracht kommenden Haupttrassenkorridor in vielféltiger Weise.

Grundsatzlich ist der aufgezeigte Haupttrassenkorridor geeignet, die Grundanforderung an das
haushaltsrechtlich nachzuweisende Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV = 1,0) ohne Weiteres zu
erfullen. Wie mit den Untersuchungen in Kapitel 3.3 gezeigt wird, kdnnen innerhalb des Haupt-
trassenkorridors geeignete Trassierungslinien gefunden werden, die alle weiteren Zwangs-
punkte in ausreichendem Mafl3e bericksichtigen, d. h. mit denen sowohl naturschutzrechtlich
relevante Bereich angemessen geschitzt als auch die Immissionsgrenzwerte der einschlagigen
Immissionsschutzverordnungen mit gutem Vorhaltemal eingehalten werden kénnen. Gleichzei-
tig kann den Anforderungen an eine verkehrssichere StraRentrassierung und den berechtigten
Belangen von Grundeigentimern und Landwirten in annehmbarer Weise entsprochen werden.

In diesem Schritt der Verfeinerung sind nun innerhalb dieses Haupttrassenkorridors sinnvolle
Einzellinien der Ortsumgehung auszuarbeiten und hinsichtlich der abwagungsrelevanten
Belange untereinander zu vergleichen. Auf diese Weise kann aus einer Schar mdglicher
Linienfihrungen die bestmdgliche Vorzugslinie herausgearbeitet werden. AbschlieRend wére
ggf. zu Uberprifen, ob weiterhin schwerwiegende Defizite in einzelnen Belangen bestehen
bleiben, die nur durch eine Erweiterung der unter Ziffer 3.1 erlauterten Korridorgrenzen behoben
oder entscheidend abgemildert werden kdnnten.

Die Zwangspunkte, Vermeidungszonen und sonstigen Leitlinien sind auch fir die Planungen im
nachgeordneten Stralen- und Wegenetz zu beachten. Dabei spielen der kinftige
StraRenverlauf der GVS Fronlohe sowie eine ggf. erforderliche Ersatzwegefuhrung fur
FuRRganger und Radfahrer eine wichtige Rolle.

Die weiteren Untersuchungen zeigen, dass dem Haupttrassenkorridor in eindeutiger Weise der
Vorzug gegeniuber den anderen denkbaren Grundvarianten (Nullvariante, weitrdumige
Verlegung und (erweiterter) Talraumkorridor) einzurdumen ist. In Kapitel 3.3 erfolgt fur diesen
Haupttrassenkorridor eine Unterteilung in weitere Variantengruppen, wéhrend Kapitel 3.4 der
konkreten Linienfindung innerhalb der herausgearbeiteten Vorzugs-Variantengruppe gewidmet
wird.

Eine detalllierte Tabellentbersicht der einzelnen Variantengruppen und Einzellinien
einschliellich der entscheidungsrelevanten Bewertungsmatrix ist der Anlage zu diesem
Erlauterungsbericht zu entnehmen.
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naturnaher
Ruckhalteteich
mit Bruchwald

(RHT 260)

e

Bild 24: der sich aus den Leitlinien und Abschnittsgrenzen ergebende Haupttrassenkorridor
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3.2.4 (Erweiterter) Talraumkorridor

Auch ein rAumlich starkeres Abweichen vom bereits vorgezeichneten Beginn und/oder Ende der
Ausbautrasse ware trassierungstechnisch grundsétzlich vorstellbar. So kénnte der Ubergang
auf den Bestand am sudostlichen Bauende nicht an den vorhandenen ,Stutzen“ der St 2120
erfolgen, sondern alternativ ein Anschluss direkt am benachbarten Knotenpunkt der B 470
erwogen werden. Hierzu musste die Trasse der St 2120 notwendigerweise die Sohle des
ausgepragten Talraumes durchschneiden, weshalb die entsprechenden Varianten i. F. als
»Talraumvarianten® und das zugehdrige Feld der mdglichen Linienschar als ,Talraumkorridor®
bezeichnet wird.

Die alternative Lage des sudostlichen Bauendes i. V. m. den unter Ziffer 3.1 ndher erlauterten
naturschutzfachlich relevanten Raumwiderstanden wiirden bei diesen Uberlegungen jedoch zu
einer durchaus markanten Verlangerung der Ortsumgehung fuhren. Dabei ist nun zu
berucksichtigen, dass die tberwiegend von der Streckenlange abhangigen Baukosten ebenfalls
schon einen abwégungsrelevanten Belang darstellen, wahrend gleichzeitig das Erreichen einer
bestimmten kritischen Baukostensumme zum Ausschluss der Variante fihren muss. Das harte
Grenzkriterium fur die Baukosten — und damit indirekt auch fur die Bauldnge — stellt die oben
erluterte Einhaltung des ,Nutzen-Kosten-Verhaltnis® (NKV) dar. Dieses wird nach einer
speziellen Systematik unter Berticksichtigung auch des volkswirtschaftlichen Nutzens einer
Malnahme rechnerisch ermittelt und darf einen Wert von 1,0 nicht unterschreiten. Andernfalls
wére das Projekt haushaltsrechtlich als unwirtschaftlich einzustufen und dirfte nach den
geltenden Bestimmungen des Freistaats Bayern nicht zur Finanzierung angemeldet werden.

Vorwegnehmend muss an dieser Stelle bereits festgehalten werden, dass die evtl. in Betracht
kommenden Alternativtrassen, die starker vom Ortsrand abriicken, dafir jedoch nicht mehr
innerhalb der unmittelbaren Liickenschlusslange des Strafl3enbestandes liegen, die Baustrecke
auch im gunstigsten Fall um mindestens das 1,5-fache verldngern wirden.

Eine Uberschlagige Kostenberechnung zeigt, dass innerhalb des Talraumkorridors das Kriterium
NKYV = 1,0 ausschlief3lich und nur noch knapp von den kiirzeren Trassenvarianten erfillt werden
kann, die noch diesseits (also ortsrandseitig) des Lohweihers verlaufen und nur im Sudosten
jenseits des naturnahen Regenrickhalteteichs (RHT 260) abschwenken, um schlie3lich
unmittelbar an den Knotenpunkt mit der B 470 auf den Bestand anzuschlie3en.

Alle weiter abgeriickten Trassenvarianten jenseits des Lohweihers erreichen bereits aufgrund
ihrer Abwicklungslange nicht mehr den Mindeststandard im Nutzen-Kosten-Verhaltnis und sind
daher als offensichtlich unwirtschaftlich auszuschlief3en.
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Bild 25: Trassenvarianten im Talraumkorridor (blau)

Jedoch auch die Untervarianten mit der kirzesten Abwicklungslange, welche das
Wirtschaftlichkeitskriterium gerade noch erfillen, weisen erhebliche zuséatzliche Nachteile
gegenuber Linien innerhalb des Haupttrassenkorridors auf:

So werden regelmafig landwirtschaftliche Flachen durchschnitten, die als Eigentumsflachen
von Vollerwerbslandwirten genutzt werden. Als dauerhaft und gesichert fir den Eigentimer
verfligbare Nutzflachen stellen sie eine wesentliche Lebensgrundlage des landwirtschaftlichen
Betriebs dar. Zur Vermeidung existenzgefahrdender Eingriffe, die auch durch einmalige
Entschadigungszahlungen in Geld nicht dauerhaft ausgeglichen werden kdnnen, genief3en sie
im Abwagungsprozess einen hohen Schutzstatus. Die vorliegenden Ersatzlandgrundstiicke des
Vorhabentragers (Alttrassengrundstiick Fl.-Nr. 1436 u. Teile der ursprunglich fur 6kologische
AusgleichsmalRnahmen vorgesehenen Fl.-Nr. 1397) sind nicht geeignet, hier in geeigneter Form
Tauschflachen fur die betroffenen Vollerwerbslandwirte anbieten zu kénnen.

Als weiterer Nachteil gegenuber den kirzeren Alternativlinien im Haupttrassenkorridor sind die
erheblichen Mehrkosten zu nennen. Die unausweichliche Mehrlange auch der kirzesten
Talraumvariante generiert eine Kostensteigerung von rd. 1,5 Mio. Euro gegenuber der
Vorzugsvariante aus dem Haupttrassenkorridor. Auch wenn damit der maximale Kostenrahmen
(NKV = 1,0) zwar absehbar eingehalten werden kénnte, so stehen diese Mehrkosten doch auf3er
Verhéltnis zu den damit (vermeintlich) erzielbaren Vorteilen.
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Zunachst lasst zwar auch die kirzere Talraumvariante immissionstechnische Vorteile
gegenuber den Linien im Haupttrassenkorridor erhoffen, da auf Hohe der Lindenstral3e eine
nochmals deutlich starkere Abriickung vom Ortsrand vorgesehen wiirde.

Die genauere Uberprifung einer solchen planerisch noch naheliegenden Talraumvariante zeigt
jedoch, dass das weitere Abricken fur die Verkehrslarmimmissionen durchaus zweischneidige
Folgen hat: Dem groReren Abstand des StralRenzuges steht als Nachteil gegenliber, dass mit
der Verschiebung der Trasse auf die gegentberliegende Hangseite in diesem Teilabschnitt die
natirliche Einschnittwirkung und damit die Beugung des Verkehrslarms entféallt. Die
topographischen Verhéltnisse fihren damit auf groReren Streckenldngen zum Phénomen der
freien Schallausbreitung. Die Anordnung von Larmschutzwanden und/oder —waéllen erscheint in
dieser Konstellation weder topographisch sinnvoll noch verhaltnismaRig, da sie mit enormen
Kosten und/oder einem groRen Flachenverbauch einhergeht, wahrend gleichzeitig die
Larmgrenzwerte am benachbarten Ortsrand auch ohne diese Zusatzmal3nahmen deutlich
eingehalten werden kdnnten.

Wie eine vergleichende Untersuchung mit der dieser Planfeststellung zugrunde liegenden
Vorzugsvariante zeigt, gleichen sich die larmtechnischen Vorteile des gréReren Abstandes und
die Nachteile der dort fehlenden Beugungskanten gegenseitig aus. So wirde zwar durch das
noch weitere Abricken der StralRe fir die Anwesen am suddstlichen Ortsrand (Bereich
Lindenstral3e) eine Verbesserung um bis zu 4 Dezibel erzielt werden kénnen. In gleicher Grole
liegen jedoch die Pegelerhbhungen fir die Anwesen am nordwestlichen Ortsrand (Bereich
Birgermeister-Prischenk-StraRe und KapellenstralRe) durch die freiere Schallausbreitung.

Bild 26: Talraumvariante mit kurzer Abwicklungslange

(vereinfachte Darstellung hier ohne die zusétzlichen StraRenanschliisse)
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Die Betroffenheit in beiden Lagern ist dabei auch nach Anzahl der Anwesen und Betroffenen
etwa gleich grof3.

Das topografisch bedingte Heraustreten der Trasse aus dem natirlichen Gelandeeinschnitt auf
der dem Ortsrand gegentberliegenden Hangseite fihrt — neben dem Wegfall der giinstigen Beu-
gungskante gegen Verkehrslarm — auch zu einer ungunstigeren Einbindung in das Landschafts-
bild. Wahrend der Stral3enzug der Vorzugslésung im Haupttrassenkorridor im Einschnitt auf gro-
Rer Lange abtaucht, tritt er bei den Talraumvarianten optisch in weiten Abschnitten in Erschei-
nung. Dieser topografische Nachteil lasst sich absehbar nicht durch gestalterische MalRnahmen
in befriedigender Weise auflésen.

Der nachfolgende Screenshot aus dem digitalen Planungsmodell soll die Situation verdeutli-
chen. Der Trassenverlauf entlang der gegenliberliegenden Hangseite bleibt hier von der Bebau-
ung der LindenstralBe aus betrachtet Uberwiegend frei sichtbar. Fir den heute vorhandenen weit
ausladenden Panoramablick ware dies aus planerischer Sicht als weiterer erheblicher Nachteil
zu werten.

Knotenpunkt
B 470

Bild 27: Talraumvariante i. d. Panoramaansicht, Verlauf am gegeniiberliegenden Hang optisch einsehbar

(Blick aus dem 2. Obergeschoss, Bereich Lindenstral3e, Screenshot aus Larmmodell)

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die weiter abgertickten Linien, die den Talraum auch

jenseits des Lohweihers weit Uberschreiten, aus Grinden der fehlenden Wirtschaftlichkeit (NKV

< 1,0) ausgeschieden werden missen. Die ortsnaher gefuhrten Talraumvarianten kénnten da-
gegen das Wirtschaftlichkeitskriterium voraussichtlich zwar knapp erfillen, weisen jedoch ge-
geniber vergleichbaren Varianten des Haupttrassenkorridors erhebliche Nachteile auf, ohne im
Gegenzug eindeutige Vorteile erkennen zu lassen.

Aus diesem Grund wird auf eine vertiefte Betrachtung des Talraumkorridors bis auf Weiteres
verzichtet.
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3.3 Variantengruppen im Haupttrassenkorridor

Der Haupttrassenkorridor wird — wie erlautert — flankiert vom Rand der Bebauung im Siidwesten
sowie dem Lohweiher und einem Biotop-Gehdlzstreifen im Nordosten. Im Nordwesten und
Sidosten wird auf méglichst kiirzestem Wege an den stral3enbaulichen Bestand angebunden.

. B DL .

naturnaher
Ruckhalteteich
mit Bruchwald

(RHT 260)

Bild 28: der sich aus den Zwangspunkten ergebende Haupttrassenkorridor

Zur Eingrenzung der in Frage kommenden Vorzugslinie innerhalb des Haupttrassenkorridors ist
es naturgemaf wenig sinnvoll, in kleinschrittigsten Veranderungen eine praktisch unendliche
Vielzahl an Linienfihrungen zu untersuchen. Vielmehr ist anhand der zuvor dargelegten abwa-
gungsrelevanten Kriterien aufzuzeigen, wie sich die starke Orientierung an einer bestimmten
Leitlinienkategorie auf die jeweils anderen Belange auswirkt. Ziel ist die Herausarbeitung einer
Vorzugslésung mit minimiertem Konfliktpotential in méglichst allen kritischen Gesichtspunkten.
Dabei sind in den einzelnen Kategorien (Immissionsschutz, Naturschutz, Baukostenobergrenze
usw.) die eingangs erlauterten Mindeststandards (Einhaltung Immissionsgrenzwerte, Schonung
der Biotope, Nutzen-Kostenverhaltnis = 1,0 usw.) zunéchst grundsatzlich einzuhalten und die
sonstigen Aspekte (weitergehende Reduzierung der Immissionen, Minimierung des 6kologi-
schen Ausgleichsbedarfs, kostensparendes Bauen usw.) in der Gesamtbetrachtung schrittweise
zu optimieren.

Die nachfolgende Systemskizze soll das Prinzip der Mindeststandards (,Zwangspunkte*) und
~weicheren Leitlinien“ im Prozess der Entscheidungsfindung verdeutlichen. Nur wenn keine L6-
sung gefunden werden kann, die ohne Verletzung der Mindeststandards auskommt, kdme im
iterativen Prozess auch eine Aufweitung der Begrenzungen in Betracht.
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Bild 29: Systemskizze abwagungsrelevante Leitlinien und Mindeststandards

Seite 44



Planfeststellung Unterlage 1
St 2120, Ortsumgehung Kirchenthumbach (Abricklésung) Erlauterungsbericht

Die zu bewertenden Linien im Haupttrassenkorridor lassen sich untereinander nicht nur nach
ihrem Abstand zur Bebauung unterscheiden. Vielmehr bestimmt u. a. auch die Entscheidung

zur Einbindung der Gemeindeverbindungsstral3e (GVS) von/nach Fronlohe in die Gesamtpla-
nung in erheblichem Mal3e die Mdglichkeiten der Linienflihrung der Staatsstraf3e in der Orts-

umgehung.

War in der ortsnah gefiihrten Alttrasse (Planfeststellung 2014 / 2015) aus topografischen
Grinden eine héhenfreie Kreuzung der GVS mit einem Briickenbauwerk Uber die im Gelande-

einschnitt verlaufende St 2120 vorgesehen gewesen, so bietet das Abriicken der Linie der
St 2120 vom Ortsrand nun auch als alternative Mdglichkeit den héhengleichen Anschluss der

GVS an die Ortsumgehung. Hierbei waren wiederum Losungen mit zweiseitiger Anbindung —
als Kreuzung oder versetzte Einmindungen — von Varianten mit nur einseitigem Anschluss
(Einmindung) zu unterscheiden.

Bei den Losungen mit hohenfreier Kreuzung der GVS uber die St 2120 ist der Kreuzungs-
winkel zwischen beiden Stral3enachsen, der die Geometrie des Briickenbauwerks steuert, aus
bautechnischen Griinden zu begrenzen. Mit Einfihrung der Bemessungsrichtlinien des Euro-
code 1 im Jahr 2012 waren die Lastannahmen zuletzt so wesentlich erh6ht worden, dass mit
den gestiegenen Lastvorgaben kleiner werdende Kreuzungswinkel zunehmend kritisch gesehen
werden mussen. Ab einer gewissen Grenze kdnnen die in den Bauteilen induzierten Torsions-
krafte Gber die Betonstahlbewehrung nicht mehr vollstandig aufgenommen werden und die Dau-
erhaftigkeit des Bauwerks wird durch eine verstéarkt eintretende Rissbildung nachhaltig gefahr-
det. Dies wird u. a. an zahlreichen Altbauwerken deutlich, die aufgrund der beschriebenen Prob-
lematik die anvisierte Lebensdauer bei weitem nicht mehr erreichen. Die Grenze fur einen sta-
tisch noch vertraglichen Bauwerkswinkel wird fur die vorliegend anzustrebende Konstruktionsart
nach Experteneinschéatzung bei 68 gon gesehen. Losungen mit geringeren Kreuzungswinkeln

werden daher in der nachfolgenden Betrachtung vorerst nicht weiter berticksichtigt.

Bei den oben angesprochenen Lésungen mit héhengleichem Anschluss der GVS Fronlohe
spielt der Anschlusswinkel der GVS an die St 2120 im Grundriss eine mal3gebende Rolle. Zur

konfliktfreien Abwicklung der Ein- und Abbiegevorgange soll der Anschluss maéglichst rechtwink-
lig erfolgen.

In dem nachfolgenden Flussdiagramm wird ein Uberblick tiber die verschiedenen Varianten-
gruppen innerhalb des Haupttrassenkorridors und den vorgesehenen Prifablauf gegeben.

Eine Bewertung der Einzelvarianten in tabellarischer Form mit Darstellung der Grund-
zuge des Linienverlaufs findet sich im Anhang zu diesem Erlauterungsbericht.
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Bild 30: Aufbau der Variantengruppen innerhalb des Haupttrassenkorridors
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3.3.1 Variantengruppe 1: GVS als Uberfiihrung

Zur Gruppe der Varianten mit Uberfiihrung der GemeindeverbindungsstralRe (GVS) von / nach
Fronlohe Uber die neue Ortsumgehung gehort auch die Linie der bisherigen Planfeststellung
(V1.1) von 2014/2015 (siehe Anlage 1), bei der die St 2120 im Bereich des Ortsausganges der
Kapellenstral3e in tiefem Gelandeeinschnitt relativ nah am Bebauungsrand entlanggefuhrt wird.
Durch den Hohenunterschied zwischen St 2120 und GVS waére hier ein hoéhengleicher An-
schluss beider Stral3enziige geometrisch innerhalb der Anbausituation nicht moglich gewesen.
Zumindest erlaubt aber die hohenfreie Ausbildung der Kreuzung die Vermeidung méglicher Kon-
flikte aus kreuzendem landwirtschaftlichen Verkehr und dem Verkehr auf der Ortsumgehung.
Auch die Naherholungssuchenden profitieren von der weitgehend ungestdrten Verknipfung zwi-
schen den Wohngebieten und dem Naturraum jenseits der Ortsumgehung.

Wie jedoch nicht zuletzt die Gerichtsurteile des Bayerischen Veraltungsgerichtes Regensburg
vom 07.06.2018 (Az. RO 2 K 15.2213, RO 2 K 15.2239, RO 2 K 15.2241) deutlich gemacht
haben, ist einerseits dem ,Trennungsgrundsatz‘ nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) zwischen InfrastrukturmafRnahme und sensiblen Nutzungsgebieten ein erhebliches
Gewicht beizumessen. Andererseits muss aus heutiger Sicht auch insgesamt die Situation der
Verkehrslarmimmissionen grundsatzlich neu beurteilt werden. Mit Einfihrung der in der 16. Bun-
desimmissionsschutzverordnung (BImSchV) verankerten Larmberechnungsrichtlinie RLS-19
als Nachfolgerin der Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) zum 01.03.2021 erge-
ben sich durch Anpassung der technischen Grundlagen regelmafig hohere Larmpegel als in
der Anwendung der Vorganger-Richtlinie. Hinzu kommt, dass im Zuge der vorliegenden Neu-
auflage der Planfeststellung fur die Ortsumgehung auch eine Fortschreibung der Verkehrsnach-
frage auf den Prognosehorizont des Jahres 2035 vorgenommen wurde, und sich auch daraus
eine Zunahme sowohl des Verkehrs als auch der verkehrlich induzierten Larmemissionen fest-
stellen lasst. Waren mit den zuvor anzusetzenden Verkehrszahlen (Prognose 2025) auf Grund-
lage der RLS-90 Larmpegel erreicht worden, welche die einschlagigen Larmgrenzwerte der 16.
BImSchV noch (knapp) eingehalten hatten, so ergeben sich mit den heute giltigen Randbedin-
gungen (Prognose 2035, RLS-19) Grenzwertiiberschreitungen um vereinzelt bis zu 4 Dezibel.

Damit sind die oben erlauterten Mindeststandards fir eine in die ndhere Auswahl kommende

Variante vorlaufig nicht mehr erfillt.

Dem o. g. ,Trennungsgrundsatz“ folgend werden weitere Varianten untersucht, die zunachst
ebenfalls eine hohenfreie Kreuzung der GVS Fronlohe mit einem Brickenbauwerk vorsehen.
Wie erlautert wird hier die Variantenauswahl zum einen durch die Trassierungsvorgaben aus
den technischen Richtlinien gesteuert, die beispielsweise die (mégliche) Folge von Kreis- und
Ubergangsbdgen limitiert. Zum anderen spielen auch der Kreuzungswinkel beider Verkehrs-
wege fir die Herstellung eines nachhaltigen Briickenbauwerks eine ebenso wichtige Rolle, wie
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der aus dem Hohenunterschied beider Stral3en resultierende Platzbedarf im Zuge der GVS jen-
seits der Ortsumgehung. Hier soll einerseits als ,Zwangspunkt‘ der 6kologisch wertvolle Loh-
weiher von Eingriffen freigestellt bleiben, und andererseits Eingriffe in landwirtschaftliche Fl&-
chen so schonend wie méglich erfolgen. Als entscheidende Kriterien sind hier die Vermeidung
unwirtschaftlicher Restflachen zu nennen, sowie insbesondere Eingriffe in Flachen, die von Vol-
lerwerbslandwirten selbst bewirtschaftet werden und unmittelbar der Existenzsicherung dieses
Betriebes dienen.

Auf dieser Grundlage wird zunachst die sog. ,Burgervariante” (V1.2) (siehe Anlage 1) betrach-
tet, wie sie von Betroffenen im Erérterungstermin der frilheren Planfeststellung am 09.10.2014
vorgeschlagen worden war und zwischenzeitlich durch den Vorhabentrager trassierungstech-
nisch optimiert wurde. Da hier jedoch randliche Eingriffe in den Lohweiher ebenso unausweich-
lich erscheinen wie in die benachbarten Flachen der Fl.-Nr. 1438 (Vollerwerbs-Landwirtschafts-
flache) fallt auch diese Variante bis auf weiteres aus der naheren Betrachtung heraus.

Die im Klageverfahren 2016-2018 von Klagerseite vorgetragene sog. ,L6sungstrasse” (V1.3)
(siehe Anlage 1) sieht neben einer bereits markanten Abrickung der Trasse vom Ortsrand zu-
néachst weiterhin die Uberfiihrung der GVS mit einem Briickenbauwerk vor. Ein Eingriff in den
Okologisch sensiblen Lohweiher kann dabei zwar vermieden werden. Neben einem bereits als
ungunstig zu bezeichnenden Kreuzungswinkel von 65 gon ergeben sich jedoch insbesondere
beim Verbrauch landwirtschaftlicher Nutzflachen erhebliche Nachteile. So verbleiben insbeson-
dere beim Acker der Fl.-Nr. 1437 im norddstlichen Bereich vergleichsweise grol3e, aber vom
Zuschnitt her dennoch absehbar unwirtschaftliche Restflachen. In der unausgewogenen Fla-
chenbilanz kann adéaquates Tauschland bei weitem nicht in vollem Umfang angeboten werden.
Es wird daher in weiteren Varianten versucht, die Abrickung nach Moglichkeit weiter zu verstar-
ken, so dass sich neben der larmtechnischen Situation gleichzeitig auch die Flachenbilanz wei-
ter verbessert.

Variante V1.4 (siehe Anlage 1) bietet fur die Flachenbilanz und Flachentauschmoglichkeiten
der Fl.-Nrn. 1437, 1511 und 1514 zun&chst eine weitgehend optimierte Ausgangslage. Der Loh-
weiher bleibt unberihrt. Allerdings greifen die Dammaufstandsflachen der Gemeindeverbin-
dungsstralRe unweigerlich in die im Vollerwerb eigengenutzte Landwirtschaftsflache Fl.-Nr. 1438
ein und birgt damit das Risiko der Existenzgefahrdung, welches ein starkes Rahmenkriterium
darstellt. Weiterhin schneidet die nur in maRiger Verschwenkung gefiihrte Gemeindeverbin-
dungsstralRe die Ortsumgehung mit 55 gon in so spitzem Winkel, dass damit die bautechnisch
sinnvolle Grenze von 68 gon fur den Bauwerkswinkel bereits deutlich unterschritten wird. Nicht
zuletzt im Sinne der 6kologisch und wirtschaftlich anzustrebenden Nachhaltigkeit wird daher
auch diese Variante vorerst zurickgestellt und weiter nach Losungen gesucht, die neben einer
grol3ziigigen Abriickung auch einen guinstigen Kreuzungswinkel gewéhrleisten.
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Mit Variante V1.5 (siehe Anlage 1) wird daher die GVS Fronlohe in entsprechend starker Ver-
schwenkung geflhrt, so dass der bautechnisch begriindete Mindestkreuzungswinkel von 68 gon
eingehalten wird. Auch die Flachenbilanz der drei 0. g. landwirtschaftlichen Flachen Fl.-Nr. 1437,
1511 und 1514 bleibt in der Weise optimiert, dass gute Flachentauschoptionen maglich sind. Als
markante Nachteile muss jedoch konstatiert werden, dass die stark verschwenkte Linienfiihrung
der Gemeindeverbindungsstralie hinsichtlich der Radien und weiterer Parameter nicht mehr den
trassierungstechnischen Anforderungen der Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL)
genugt, sondern lediglich noch den Anforderungen an beschréankt 6ffentliche Wege fir den land-
wirtschaftlichen Verkehr nach Richtlinie DWA-A 904 entspricht. Nachdem zusatzlich auch hier
Teile der im Vollerwerb eigengenutzten Landwirtschaftsflache Fl.-Nr. 1438 bendtigt wirden, die
vor Ort nicht sinnvoll durch Tauschflachen ausgeglichen werden kdnnten, ist auch diese Vari-
ante von der weiteren Betrachtung vorlaufig auszuschlieRen.

Mit den dargelegten Einzelvarianten scheinen die Méglichkeiten der Variantengruppe 1, bei der
die GemeindeverbindungsstralRe Fronlohe hohenfrei Uber die St 2120 tberfuhrt wird, zunéchst
ausgeschopft. Es verbleiben jeweils deutliche Defizite hinsichtlich mindestens eines der festge-
legten Mindeststandards. Um auch hier weitere Optimierungen der stral3enbaulichen Eingriffe
und Auswirkungen vornehmen zu kénnen, muss im Folgenden von der Pramisse der hohen-
freien Kreuzung der GVS mit einem Briickenbauwerk tber die St 2120 abgertckt werden.

3.3.2 Variantengruppe 2: GVS als beidseitiger h6hengleicher Anschluss

Wie die bisherigen Variantenbetrachtungen gezeigt haben, weisen Losungen mit héhenfreier
UberfUhrung der GVS Fronlohe eine natiirliche Grenze des Abriickabstandes vom Ortsrand auf,
ab dem die Dammaufstandsflachen der Gemeindeverbindungsstralie mindestens entweder in
den 6kologisch sensiblen Lohweiher oder in die im Vollerwerb eigengenutzte Landwirtschafts-
flache FI.-Nr. 1438 eingreifen, was im Sinne der eingangs erlauterten Mindeststandards zu ver-
meiden ist.

Um dennoch den immissionsschutztechnischen Vorteil weit abgerickter Varianten mit dem An-
spruch zum sparsamen Umgang mit Grund und Boden vereinen zu kénnen, bietet sich die Pri-
fung eines héhengleichen Anschlusses der GVS an die St 2120 als mégliche Lsung an.

Zunachst dréngt sich mit Variante V2.1 (siehe Anlage 1) die Ausbildung einer Kreuzung auf.
Dabei werden die Arme der GVS von beiden Seiten auf gleicher Hohe in mdglichst rechtem
Winkel an die Ortsumgehung angeschlossen, die ihrerseits mit zwei Linksabbiegestreifen ver-
sehen werden muss. Die topografischen Verhaltnisse lassen hier nicht allzu viel Spielraum fur
die raumliche Lage und geben so die mdgliche Entwicklungsléange der GVS zwischen Ortsrand
und Einmindung vor. Da die Ortsumgehung selbst mit der Abriickung vom Ortsrand Richtung
Talraumsohle geschoben wird und eine immissionstechnisch und gestalterisch ginstige Ein-
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schnittsbdschung ausgebildet werden soll, ergibt sich zwangslaufig ein deutlicher Hohenunter-
schied zwischen der Kapellenstraf3e am Ortsrand und der neuen Stral3enkreuzung, der im Zuge
der GVS-Trassierung uberwunden werden muss. Hier zeigt sich auch die gré3te Schwéache die-
ser LOsung: Die vergleichsweise stark bewegte Linienfiihrung in Verbindung mit der grof3en
Langsneigung fuhrt zu einer durchaus problematischen Trassierung der GVS und einer unbe-
friedigenden Erkennbarkeit des Knotenpunkts. Auch waren im Zuge der Kapellenstraf3e Hohen-
anpassungen in der GroRenordnung von mehreren Dezimetern vorzunehmen, die absehbar zu
Problemen an den Grundstiickszufahrten fihren wirden. Hinzu kommt der Umstand, dass un-
signalisierte Kreuzungen auf3erorts unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit besonders
kritisch zu sehen sind, weil sie insbesondere bei unzureichender Erkennbarkeit zu gefahrlichen
.pburchschusseffekten* fihren kénnen. Die Anordnung einer Lichtsignalanlage wirde dem
Zweck der stérungsfrei und flissig gefuhrten Ortsumgehung zuwiderlaufen und wéare den Nut-
zern nur schwer vermittelbar. Zur Anordnung kreuzungsvertraglicher Querneigungen im Zuge
der St 2120 musste die zulassige Geschwindigkeit der Ortsumgehung in jedem Fall auf 70 km/h
beschrankt werden.

Als deutlich verkehrssicherere Variante V2.2 (siehe Anlage 1) wird in den Richtlinien die Aus-
bildung eines sog. ,Rechtsversatzes* beschrieben, bei der die Gefahr des o. g. ,Durchschusses*

raumlich vermieden wird. Um ausreichende L&ngen fir die ineinander verschrankten Linksab-
biegstreifen sicherzustellen betragt der Mindestabstand der beiden Einmindungen rd. 100 m.
Zunachst wird eine Losung untersucht, bei der die GVS vom Ortsrand in relativ ziigiger Trassie-
rung auf kurzem Wege zur St 2120 hinab gefiihrt und dort rechtwinklig angeschlossen wird. Mit
Vorgabe des 0. g. Abstandes der Einmiindungen untereinander und allgemein etwa rechtwink-
liger Anschliisse ergibt sich fiir die Linienfihrung des von Osten her anzuschlieBenden GVS-
Armes kein allzu groRer Spielraum. Leider zeigt die genauere Analyse der Trassierung, dass fur
den von Westen (vom Ortsrand her) angeschlossenen GVS-Arm wiederum keine richtlinienkon-
forme Trassierung nach den Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en (RAL) gefunden werden
kann und beispielsweise die Mindestwerte fir die Kuppenhalbmesser hoffnungslos unterschrit-
ten werden. Auch werden bei dieser Lésung zwangslaufig groRe Teilflachen der im Vollerwerb
eigengenutzten Landwirtschaftsflache FI.-Nr. 1438 in Anspruch genommen, die o6rtlich nicht
durch geeignete Flachentauschangebote ausgeglichen werden kdnnten.

Mit Variante V2.3 (siehe Anlage 1) wird daher zunachst die Abwicklungslange des vom Ortsrand
an die St 2120 herangefihrten GVS-Armes bewusst in der Lange gestreckt, um mit einer fla-
cheren Langsneigung glnstigere Voraussetzungen fir die Kuppenausrundung zu erzielen. Um
trotzdem einen rechtwinkligen Anschluss an die Ortsumgehung zu erreichen, wird die Gemein-
deverbindungsstrale vom Ortsrand in einer s-formigen Schleife nach unten zur Staatsstral3e
gefuhrt. Die dadurch erzielbare Verschiebung der Einmindungen nach links (Nordwesten) wirkt
sich Uberdies gunstig auf den nun deutlich reduzierten Flachenbedarf bei FI.-Nr. 1438 (Voller-
werbs-Landwirtschaftsflache) aus. Trotzdem kdnnen im Linienzug des westlichen GVS-Armes
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nur die absoluten Grenzwerte der Entwurfselemente von Verbindungsrampen eingehalten wer-

den. Gleichzeitig ist aber fir den (ortsunkundigen) Kraftfahrer auf der Kapellenstral3e nach Ver-
lassen der Ortsdurchfahrt nicht ohne weiteres erkennbar, dass er sich bereits auf der Verbin-
dungsrampe eines Knotenpunktes befindet, weshalb der Teilbereich eigentlich nach den
Grundsatzen der freien Strecke trassiert werden misste. Im Bereich der Kapellenstral3e wird
dariber hinaus eine Absenkung der Gradiente in der Grol3enordnung von mehreren Dezimetern
erforderlich, die auf H6he der Grundstiickszufahrten absehbar zu Schwierigkeiten bei der h6-
henmaRigen Anpassung fuhren wirden. Fir den Anschluss der Einmiindungen ist im Zuge der
Staatsstrafl3e die Querneigung auf einen Hochstwert von 2,5 % zu begrenzen, was unter Be-
ricksichtigung der vorliegenden Radien die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 70 km/h auf der Ortsumgehung erfordert.

In der Gesamtschau der Varianten mit beidseitig angeschlossenen GVS-Armen ist festzustellen,
dass immer noch erhebliche Defizite in der Linienfihrung des westseitigen Anschlussarmes der

Gemeindeverbindungsstral3e bestehen. In der Vergangenheit hatte es in Bezug auf diese Stra-
Renverbindung mehrfach einen Wechsel in der verkehrsrechtlichen Einstufung gegeben: Nach
anfanglicher Beschrankung auf land- und forstwirtschaftlichen Verkehr war die Straf3e von/ nach
Fronlohe in einer Zwischenphase (ca. 2019/2020) fur den allgemeinen Verkehr freigegeben wor-
den. Mittlerweile wurde die frihere Verkehrsbeschrankung — moéglicherweise aufgrund von An-
liegerprotesten gegen zu starken Durchgangsverkehr — wiedereingefihrt. Die Unwagbarkeit zu-
kunftiger verkehrsrechtlicher Entscheidungen legt jedenfalls nahe, keine ausschlieflich fiir land-
wirtschaftliche Fahrzeuge geeignete Trassierung vorzusehen, die nicht fiir den allgemeinen Ver-
kehr geeignet ware und zu einem spateren Zeitpunkt oder auch bei nicht bestimmungsgemalier
Nutzung zu einem eklatanten Sicherheitsrisiko fuhren kdnnte.

Grundsatzlich ist aber festzuhalten, dass Variantengruppe 2 mit hdhengleichem Anschluss der

GVS an die St 2120 in den Kriterien Flachenverbrauch und die fur die ortliche Akzeptanz der
MalRnahme wichtige Mdglichkeit der Tauschlandofferten bereits grof3e Vorteile gegeniber Vari-

antengruppe 1 mit h6henfreier Kreuzung aufweist. Hinzu kommen erhebliche Kosteneinsparun-

gen durch den Wegfall des Briickenbauwerks, was auch fir die Zukunft erhebliche betriebliche
Erleichterungen und Einsparungen bei den Erhaltungskosten mit sich bringt.

3.3.3 Variantengruppe 3: GVS als einseitiger hthengleicher Anschluss

Da sich das Hauptproblem der Variantengruppe 2 auf die trassierungstechnischen Schwierig-
keiten des von Westen (vom Ortsrand) herangefuihrten Anschlussarmes der GVS lokalisieren
lasst, wird in einem weiteren Optimierungsschritt geprift, ob ggf. das Weglassen eben dieses
problembehafteten Anschlussarmes zielfiihrend sein kann. Dabei wirde die Kapellenstral3e am
Ortsende quasi als Sackgasse (mit Wendemoglichkeit) enden und die heute durchgehende Ver-
bindung von/nach Fronlohe an dieser Stelle unterbrochen.
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Als wesentlicher Nachteil liegt zunéchst auf der Hand, dass sich Naherholungssuchende zu-
nachst vom Talraum und dem gegenuberliegenden Panoramahang mit seinen fur Spaziergan-
ger landschaftlich attraktiven Fluren abgeschnitten sehen.

Fur den landwirtschaftlichen Verkehr selbst erscheint das ,Kappen* der Wegeverbindung dage-
gen leicht verschmerzbar, zumal sich die Betriebe tiberwiegend im Ortskern von Kirchenthum-
bach befinden, und die Fahrt im Versatz tUber die Eschenbacher StraRe und die Ortsumgehung,
wenn tberhaupt, so doch keine nennenswerte Umwegigkeit darstellt.

Die Anwohner der Kapellenstral3e werden zum grol3en Teil vom Wegfall des unliebsamen und
— trotz offiziellem Verbot — offensichtlich immer noch stattfindenden Durchgangverkehrs profitie-
ren, wie auch die wechselvolle Geschichte der o. g. Verkehrsbeschréankung erahnen lasst. Auch
wurde auf diesem Hintergrund in den zuriickliegenden Birgerinformationsveranstaltungen in
Kirchenthumbach am 07.08.2019 und 12.01.2022 Uberwiegend Zustimmung zu dieser Umge-
staltung signalisiert, wenngleich die Beschneidung der fu3laufigen Verbindung allgemein durch-
aus bedauert wurde. Auf die religiése Bedeutung eines auf der gegenuberliegenden Hangseite
befindlichen kirchlichen Kreuzweges, der wohl in jahrlichen Prozessionen beschritten wird,
wurde in diesem Zusammenhang hingewiesen.

Insofern ist beim Wegfall der GVS-Verbindung in diesem Losungsansatz auf jeden Fall eine
alternative Geh- und Radwegverbindung auszuweisen, die vom Vorhabentrager als angemes-
sener Ersatz herzustellen ist. Neben verschiedenen Linienfihrungen der Ortsumgehung selbst
werden daher am Ende von Kapitel 3.4 separate Untervarianten fur einen Geh- und Radweg
(GRW) dargelegt und bewertet.

In einer ersten Grobstudie zu dieser Variantengruppe 3 (V3) mit nur einseitigem Anschluss der
GVS an die neue Ortsumgehung kann gezeigt werden, dass alle definierten Mindeststandards
beim Naturschutz sowie hinsichtlich der Baukosten und der Trassierungstechnik (Verkehrssi-
cherheit) eingehalten werden kénnen. Bei der Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen
zeichnen sich gegenuber allen bisher untersuchten Varianten deutliche Vorziige ab: So lassen
sich mit diesem Ansatz Losungen finden, mit denen jeder der drei betroffenen privaten Grund-
eigentiimer (Fl.-Nr. 1437, 1511 u. 1514) ein vollumfangliches Tauschangebot von in der Bewirt-
schaftbarkeit gleichwertiger Flachen unterbreitet werden kann. Damit wird im Grunde jeder ein-
zelne Grundeigentiimer bessergestellt als in der bisherigen Planfeststellungsvariante von
2014/2015, wo vielfach nur eine — fur die Betroffenen regelmaflig weniger attraktive - Entsché-
digung in Geld offeriert werden konnte. AufRerdem zeichnet sich ab, dass zusatzliche Eingriffe
in weitere Grundstucksflachen mit — gegenuber der alten Planfeststellung von 2014/2015 -
neuen Betroffenheiten vermieden werden kénnen. Dies spielt insbesondere bei Fl.-Nr. 1438 eine
wichtige Rolle, die vom Eigentimer im Rahmen seines Vollerwerbsbetriebes selbst bewirtschaf-
tet wird.
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Es kann hier im Vorfeld nur schwer ausgeschlossen werden, dass selbst ein Flachenentzug in
kleinerer GrofRenordnung die Existenz dieses landwirtschaftlichen Betriebes gefahrden kdnnte,
zumal vor Ort nicht in absehbar sinnvoller Weise ein entsprechendes Tauschlandangebot zur
Verfligung steht. Die daraus besonders begriindeten Klagerisiken stellen eine konkrete Gefahr
fur die grundsatzliche Durchsetzbarkeit der vom Ortsrand abgeriickten Trassenvariante dar, so
dass diesem Aspekt in der Abwagung ein besonders hohes Gewicht beizumessen ist.

Ein besonderer Vorzug der Variantengruppe 3 liegt nicht zuletzt darin begriindet, dass zwischen
Staatsstraf3e und Ortsrand eine durchgehende Larmschutz-Beugungskante ausgebildet werden
kann, die nicht durch einen ortsseitigen GVS-Anschluss durchbrochen wird. Vorgesehen wird
die Modellierung einer mindestens 4 m hohen Einschnittsbéschung, mit der sich eine sehr gute
Reduzierung der Verkehrslarmpegel an der Wohnbebauung erzielen lasst, und die gleichzeitig
den StralRenkdrper optisch aus dem Blickfeld verschwinden lasst und damit gestalterisch grof3e
Vorzige bietet.

3.4 Linienfindung innerhalb der Vorzugs-Variantengruppe

In der Gesamtabwagung ist aufgrund der oben dargelegten Bewertungen bereits in dieser Stufe
eindeutig Variantengruppe 3 (V3) der Vorzug einzurdumen. Damit steht zuné&chst fest, dass die
nun aufzuzeigende konkrete Vorzugslinie innerhalb des ,Haupttrassenkorridors* liegen wird und
beziiglich der Gemeindeverbindungsstral3e von/nach Fronlohe einen einseitigen hohengleichen
Anschluss dieser Straf3e in Form einer Einmindung von Osten aufweisen soll.

Als zielfiihrende Kriterien fur die weitere Eingrenzung der Linienvarianten sind hier Aspekte der
Bautechnik, des Natur- und Immissionsschutzes sowie der Eingriffe in landwirtschaftliche Nutz-
flachen zu nennen, die im Folgenden néher erlautert werden.

3.4.1 Feinbewertungskriterien

Bei der Bautechnik ist das Zusammenspiel aus Langsneigung der angeschlossenen GVS Fron-
lohe und Querneigung der tbergeordneten St 2120 von durchaus zentraler Bedeutung. Eine zur
GVS hin gerichtete Querneigung schafft optimale Voraussetzungen fir den héhengleichen An-
schluss und die héhenméaRige Entwicklung der Gemeindeverbindungsstral3e. Der notwendige
StralRendamm der GVS kann auf ein Minimum beschrankt werden und erlaubt flachensparsame
Losungen, mit denen Eingriffe in die im Vollerwerb eigengenutzte Landwirtschaftsflache Fl.-Nr.
1438 stark reduziert oder sogar vermieden werden kdnnen. Im Gegenzug schafft eine grolie,
von der GVS weg gerichtete Querneigung der St 2120 Probleme im Anschluss: Die GVS muss

hier in der Talraumsohle in einer kinstlichen Kuppe trassiert werden, was zu gréReren Damm-
aufstandsflachen fuhrt und das Risiko von notwendigen Eingriffen in Fl.-Nr. 1438 in sich birgt.
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GroRRe und Richtung der Querneigung auf der Ortsumfahrung ergeben sich aus den jeweils ge-
wéhlten Trassierungselementen. Die Querneigung verlauft aus fahrdynamischen Grinden im
Regelfall immer zur Kurveninnenseite und sorgt dafiir, dass den Fliehkraften des Fahrzeugs die
sog. ,Hangabtriebskrafte” entgegenwirken. Dies ist besonders bei nasser oder reifglatter Fahr-
bahn von entscheidender Bedeutung, um das Abkommen des Fahrzeugs von der Fahrbahn zu
verhindern. Eine Mindestquerneigung von 2,5 % ist durchgehend immer - auch in gestreckten
StralRenabschnitten - einzuhalten, um das AbflieRen des Regenwassers von der Fahrbahn zu
gewahrleisten.

Bei engeren Kurvenradien ist zur Kompensation der héheren Fliehkrafte eine grol3ere Quernei-
gung zu wéahlen. Diese wiederum beeinflusst nach Ausrichtung und Gréf3e die Randbedingun-
gen fur den Anschluss einmiindender Straf3en, denen in der Gesamtabwéagung eine durchaus
entscheidende-Bedeutung zukommen kann:

b L T A

geringer Héhenunterschied,
kleine Béschungen

grolRer H6henunterschied,
hohe + breite Béschungen

Bild 31: Einfluss der Querneigung auf die Gestaltung der Einmindung (Flachenverbrauch)

Der von der Querneigung der Staatsstrafl’e gesteuerte Gradientenverlauf (= Hohenabwicklung
der Stralenachse) der GVS Fronlohe hat — wie eingangs erlautert und auf obenstehender
Skizze erkennbar — unmittelbaren Einfluss auf die erforderlichen Dammschuttungshohen und
Boschungsbreiten des Stralenkorpers. Gerade norddstlich der St 2120 wird die GVS Fronlohe
von sensiblen Flachen flankiert, in die nach den o. g. Grundséatzen Eingriffe nach Moglichkeit
vermieden werden mussen: Auf der einen Seite begrenzt der Lohweiher mit seiner biotopartigen
Bedeutung die mdgliche Ausdehnung des Stral3enkorpers der GVS ebenso sehr wie die gegen-
Uberliegende Vollerwerb-Landwirtschaftsflache FI.-Nr. 1438, in die aus Griinden der Existenzsi-
cherung nach Moglichkeit ebenfalls nicht dauerhaft eingegriffen werden soll.
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Die herausgearbeitete Variantengruppe 3 sieht vor, Eingriffe in den Lohweiher prinzipiell zu ver-
meiden. Beim Naturschutz geht es daher vorwiegend um den Schutz des als Biotop kartierten
Heckenraines an der Geldndebdschung zwischen Fl.-Nr. 1437 und 1438, der offenkundig auch
maf3gebend fir die Ausweisung des Landschaftsschutzgebietes war. Aulerdem wird auch das
artenschutzrechtlich nicht unbedeutende Einzelbiotop am stidéstlichen Ende dieses Heckenrai-
nes betrachtet. Aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten ist hier ein randlicher Eingriff unvermeid-
bar. Die Eingriffstiefe stellt jedoch ggf. einen abwagungsrelevanten Belang dar.

Beim Immissionsschutz wird nochmals das Mal3 der Abriickung vom Ortsrand mitbewertet, da
sich auch hier die einzelnen Varianten noch maf3geblich voneinander unterscheiden kénnen.
Neben der ansonsten einheitlich vorgesehenen Beugungskante stellt der Abstand zwischen
StralRe und Wohnbebauung das wichtigste Qualitatskriterium dar. Die nochmalige Bewertung in
dieser Phase wird auch dem Grundsatz der raumlichen Trennung von Straf3e und Wohngebieten
als besonderem Abwagungsbelang gerecht.

Ein weiteres sehr wichtiges Kriterium zur Beurteilung der Einzelvarianten stellen die jeweils ver-
ursachten Eingriffe in privates Grundeigentum bzw. landwirtschaftliche Flachen dar. Auch
hier geht es um den Aspekt, das Projektrisiko durch Klagen betroffener Grundeigentimer so
weit wie mdglich zu reduzieren. Als Mal3stab kann dafiir zunachst aus der konkreten Erfahrung
heraus die Situation der alten Planfeststellung von 2014/2015 herangezogen werden: Die rand-
lichen Eingriffe in die landwirtschaftlichen Flachen der Fl.-Nr. 1437, 1511 und 1514 waren sei-
nerzeit von den Grundeigentiimern akzeptiert worden, wobei im Rahmen der damaligen Plan-
feststellung selbst keine Tauschlandangebote durch den Vorhabentrdger in Aussicht gestellt
werden konnten. Wirde sich nun mit der neuen Abricklésung der Ortsumgehung fiir einen der
drei Grundeigentiimer eine maf3geblich unglnstigere Situation seiner ihm verbleibenden Grund-
stiicke ergeben oder gar neue Grundsticksbetroffenheiten entstehen, so ist die Gefahr einer
juristischen Pattsituation nicht ganzlich von der Hand zu weisen: Hatten die Klager der alten
Planfeststellung von 2014/2015 als nicht-grunderwerbsbetroffene Anwohner trotz seinerzeit ein-
gehaltener Immissionsgrenzwerte richterliches Gehdr gefunden, so kénnten nun die im Grund-
eigentum starker Betroffenen anfiihren, dass ihre Mehrbelastung angesichts der ansonsten
doch auch eingehaltenen Larmgrenzwerte unverhaltnismaRig sei. Um dieser schwer aufzul6-
sende und mitunter fir den Projekterfolg riskante Diskussion auszuweichen, besteht also der
Anspruch an die abschlieRend festzulegende Vorzugsvariante, dass gegeniber der alten Plan-
feststellungsvariante

a) nach Mdglichkeit keine neuen Grundstiicksbetroffenheiten entstehen und
b) sich fiur die bislang schon betroffenen Grundeigentimer keine (wesentliche)
Verschlechterung oder im Idealfall sogar eine Verbesserung ergibt
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Beziglich des zweiten Punktes muss festgestellt werden, dass jegliche Abriickung der Trasse
vom Ortsrand unweigerlich zu einem Mehrbedarf am Grundflachen aus den o. g. drei Grundst-
cken Fl.-Nr. 1437, 1511 und 1514 fihrt. Wie die Grunderwerbsverhandlungen der letzten Jahre
zeigen, stol3en Kaufangebote bei den Eigentiimern mit stark zunehmender Tendenz auf immer
weniger Akzeptanz. Verantwortlich ist dafiir nicht nur der durch die starre Bindung der Kauf-
preisangebote an die Bodenrichtwerte stark eingeschrankte Verhandlungsspielraum. Vielmehr
l&sst die nun schon Uber viele Jahre anhaltende Niedrig- bzw. Nullzinspolitik i. V. m. stark stei-
genden Inflationsraten Kaufpreis- und Entschadigungszahlungen wenig attraktiv erscheinen. Er-
schwerend kommen gewichtige steuerliche Aspekte hinzu, v. a. die Auflésung von sog. ,Be-
triebsvermogen” fuhrt fir die Betroffenen regelmafiig zu erheblichen finanziellen Nachteilen.

Um trotz des gréReren grunderwerblichen Eingriffs in ihre Flachen die Situation der Eigentimer
gegenuber der urspringlichen Planfeststellung von 2014/12015 nicht zu verschlechtern, son-
dern im Gegenteil sogar Verbesserungen in Aussicht zu stellen, bietet sich die Bereitstellung
von geeignetem Ersatzland an, welches in mdglichst gleicher GroRRe in gut bewirtschaftbarer
Form durch den Vorhabentrager im Tausch angeboten wird. Normalerweise bleiben die Moda-
litaten des Grunderwerbs — also die genauere Festlegung von Art und Hohe von Kaufpreis und
Entschadigung — einem gesonderten Entschadigungsverfahren vorbehalten und werden nicht
im Planfeststellungsverfahren behandelt. Eine Ausnahme bilden jedoch regelméfRiig Eingriffe in
landwirtschaftliche Flachen, die im Vollerwerb vom Eigentiimer selbst genutzt werden. Da hier
eine Kaufpreiszahlung ggf. nicht in hinreichender Weise die Voraussetzungen der nachhaltigen
Sicherung des Betriebsvermdgens erfullt und damit eine Gefahrdung der betrieblichen Existenz
im Raume steht, sind hier bereits im Genehmigungsverfahren tiefgreifendere Mal3hahmen zu
erwagen, darzulegen und ggf. verbindlich festzustellen. In der Regel wird man in diesen Féllen
dem existenzgefahrdeten Grundeigentiimer entsprechend geeignetes Ersatzland im Tauschver-
fahren zur Verfiigung stellen (missen). Rein formal erfolgt der ,Flachentausch® dabei tiber eine
notariell beurkundete gegenseitige Verauf3erung.

Die vorliegende Situation mit vorangegangener und nachtraglich aufgehobener Planfeststellung
erfordert nach Uberzeugung des Vorhabentragers unter Hinweis auf die erlauterten Rahmenbe-
dingungen ausnahmsweise auch ohne Nachweis einer formalen Existenzgefahrdung ein gleich-
artiges Vorgehen. Mit der vorliegenden Planfeststellung soll zugleich bereits die Bereitstellung
von Flachentauschangeboten im Zuge der notwendigen und im Vergleich zur alten Planfeststel-
lung groRReren Eingriffe in privates Grundeigentum verbindlich festgestellt werden.

Wie frihzeitige Kontaktaufnahmen mit dem Grundeigentiimer der Ackerflache Fl.-Nr. 1437 zeig-
ten, besteht von dessen Seite grundsatzlich grofRes Interesse, den Trassenverlauf der Ortsum-
fahrung vom westlichen (alte Planfeststellung 2014/2015) an den dstlichen Grundsttckrand zu
verschieben, wenn im Gegenzug Grundstlicksteile des sog. ,Alttrassengrundstiicks” der FI.-Nr.
1436, welches sich bereits seit den 1960er Jahren im Eigentum des Vorhabentrégers befindet,
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als Tauschland angeboten werden. Diese Stof3richtung war auch wesentliches Element der Ur-
teilsbegrindung vom 07.06.2018 zur Nichtvollziehbarkeit des nunmehr auch aufgehobenen
Planfeststellungsbeschlusses (Az. RO 2 K 15.2213, RO 2 K 15.2239, RO 2 K 15.2241).

Bei den Fl.-Nrn. 1511 und 1514 erscheinen die Méglichkeiten zum ortsnahen Flachentausch
zunachst schwieriger. Hier zeichnet sich ab, dass die zwischen der Ortsumfahrung der St 2120
und dem Ortsrand verbleibenden Flachen hinsichtlich der GroRe und auch in Anbetracht der
spitzwinklig zulaufenden Form keine ausreichende Eignung fur vollwertiges Ersatzland bieten.
Es wirde auch keinen Sinn machen, vergleichsweise kleine Eingriffsflachen an anderer Stelle
—d. h. ohne direkten Anschluss an das Eingriffsgrundsttick — durch flachengleiches Tauschland
auszugleichen, wenn das isoliert liegende Ersatzgrundstiick keine sinnvoll bewirtschaftbare
GroRRe aufweist. Naheliegend erscheint hier also, den (geringeren) Flachenbedarf der Fl.-Nr.
1514 Uber zuséatzlichen Grunderwerb aus Fl.-Nr. 1511 auszugleichen. Damit wird der Gesamt-
eingriff bei FI.-Nr. 1511 so grol3, dass das erforderliche Tauschgrundstiick eine fir sich gesehen
gut bewirtschaftbare Grol3e erreicht und durchaus auch als eigensténdiges Grundstiick an an-
derer — freilich angemessen erreichbarer — Stelle liegen kann. Eigentimer von Fl.-Nr. 1511 ist
eine Stiftung des 6ffentlichen Rechts, welche die Flachen nicht selbst bewirtschaftet, durch ihre
Stiftungssatzung jedoch zum Erhalt des verpachteten Grundvermogens verpflichtet ist. Aus die-
sem Grund erscheint hier auch die weitergehende Inanspruchnahme zusatzlicher Flachenteile
zum Zweck der Bereitstellung von Tauschlandflachen fur Dritte durchaus statthaft, soweit die
ortlichen Eingriffe in das Stiftungsvermoégen — wie beschrieben — an anderer Stelle in geeigneter
und betriebswirtschaftlich sinnvoller Weise ausgeglichen werden kénnen. Aus Sicht des Vorha-
bentragers bietet hier das rund 1,8 km entfernt liegende landwirtschaftliche Grundstiick Fl.-Nr.
1397 (ebenfalls Gemarkung Kirchenthumbach) gute Voraussetzungen fir das Herausmessen
einer entsprechend grofRen Tauschlandflache, die nicht fir den naturschutzrechtlich nachzuwei-
senden Ausgleich bendtigt wird. Mégliche Unterschiede im Bodenwertigkeit wiirden im Rahmen
der weiteren Grunderwerbsverhandlungen oder eines gesonderten Entschadigungsverfahrens
ermittelt und ausgeglichen.

Anhand der oben im Einzelnen erlauterten Abwagungskriterien der Bautechnik, des Natur- und
Immissionsschutzes sowie der Eingriffe in landwirtschaftliche Nutzflachen wird im Folgenden ein
Vergleich der in die ndhere Auswahl kommenden Einzellinien gefiihrt. Diese einzelnen Trassen
werden dabei systematisch hinsichtlich ihrer charakteristischen Merkmale vorgestellt und mit
dem verfeinerten Prifschema untersucht und bewertet. Dabei werden stets nur solche Linien in
die Betrachtung einbezogen, welche die Voraussetzungen an eine richtlinienkonforme und ver-
kehrssichere Trassierung erfillen. ,Fantasielinien* mit beispielsweise auRerhalb des brauchba-
ren Bereichs liegender Radienrelation werden so per se aussortiert und wegen Verfehlung des
Mindeststandards nicht in die weitere Betrachtung einbezogen.
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3.4.2 Vergleich der Einzellinien

Nach starker Abriickung der Trasse im Sudosten sieht Variante V3.1 (siehe Anlage 1) im Nord-
westen zum geplanten Kreisverkehr hin eine rasche Ruckkehr zur Linie im urspriinglichen Plan-
feststellungsverfahren von 2014/2015 vor. Der Vorteil liegt hier in einer Begrenzung der zuséatz-
lichen Eingriffe in die landwirtschaftlichen Grundstiicke FI.-Nr. 1511 und 1514. Auch l&sst sich
dabei der Wendepunkt der gegensinnig ausgerichteten Kreisbdgen so legen, dass fir den An-
schluss der Gemeindeverbindungsstrafl3e (GVS) von/nach Fronlohe gunstige Ausgangsbedin-
gungen geschaffen werden, indem die Querneigung der St 2120 am Ort der Einmindung sogar
nach Osten, also zur GVS hin weist. Das rasche Zuriickschwenken der Staatsstraf3e erzeugt
jedoch im Bereich der Ackerflache Fl.-Nr. 1437 gegeniber dem Lohweiher gréRere Restflachen,
die aufgrund ihres spitzen Zuschnitts fiir den bisherigen Eigentiimer nicht mehr sinnvoll bewirt-
schaftet werden kénnen und damit voraussichtlich vom Vorhabentrdger mit erworben und im
Rahmen des Tauschflachenkonzepts zusatzlich ausgeglichen werden mussten.

Um dies zu verbessern wird mit Variante V3.2 (siehe Anlage 1) eine allmahlichere Rickkehr
der Trasse im Nordwesten auf die Linie der alten Planfeststellung untersucht. Um das ,innere
Gleichgewicht der Trassierungsparameter zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit zu ge-
wabhrleisten, ist bei dieser Lésung ein Ausschwenken der Linie im Stdosten auf Kirchenthum-
bach zu notwendig. Daraus ergeben sich leider Nachteile im Restflachenzuschnitt im stdéstli-
chen Bereich der Fl.-Nr. 1437, die jedoch weniger gewichtig ausfallen als in der vorherigen Va-
riante V3.1 im norddstlichen Grundsticksteil. Allerdings ist anzumerken, dass der bautechnische
Anschluss der GVS Fronlohe durch die zwangsweise abseits gerichtet Querneigung der St 2120
bei dieser Linie wesentlich erschwert wird. Die durch die notwendige Einschaltung einer Kuppe
entstehende Dammlage im Zuge der Gemeindeverbindungsstral3e bendtigt gerade im kritischen
Zwischenbereich von Lohweiher und der im Vollerwerb eigengenutzten Landwirtschaftsflache
FI.-Nr. 1438 besonders viel Platz. Da auch die auf Hohe der Bebauung der Lindenstral3e gerin-
gere Abriickung gegenulber der Vorgangervariante einen weiteren Vorteilsverlust beim Immissi-
onsschutz aufweist, kann dieser Variante kein Vorzug eingeraumt werden.

In einem weiteren Optimierungsschritt wird versucht, eine durchgéngig groRe Abriickung der
Trasse vom Ortsrand — sowohl im Bereich der Lindenstral3e als auch der Kapellenstral3e — an-
zustreben, und auch den Anschluss der GVS Fronlohe bautechnisch giinstig zu gestalten. Mit
Variante V3.3 (siehe Anlage 1) kann so zumindest der Immissionsschutz gegeniber Variante
V3.1 verbessert werden. Ansonsten bleiben auch hier zunéachst noch Defizite beim Restflachen-
zuschnitt der Fl.-Nr. 1437 im norddstlichen Bereich (gegentber Lohweiher).

Mit Variante V3.4 (siehe Anlage 1) wird angestrebt, die Situation der unwirtschaftlichen Restfla-
chen fir FlL.-Nr. 1437 mal3geblich zu verbessern und gleichzeitig eine starke Abriickung der
Trasse vom Ortsrand beizubehalten. Die Zwange der trassierungstechnischen Vorgaben fiihren
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hier jedoch zu einem so weiten Abriicken nach Osten, dass die Anlage eines stral3enbegleiten-
den Geh- und Radweges (GRW) als Ersatz fir die entfallene direkte GVS-Verbindung nicht ohne
Eingriffe in das Heckenrainbiotop zwischen Fl.-Nr. 1437 und 1438 moglich ware. An dieser Stelle
muss bereits vorweggenommen werden, dass sich die hier angedeutete Ersatzwegefiihrung des
GRW aus verschiedenen Griinden, die unten ndher erlautert werden, gegeniiber anderen Alter-
nativen durchsetzen wird und damit vorliegend auch zu einem mitbestimmenden Faktor in der
Abwéagung der St 2120 — Linie wird. Da auch beim artenschutzrechtlich relevanten Einzelbiotop
am neuen Absetzbecken gréf3ere Eingriffe als bei den Vorgangervarianten zu verzeichnen sind,
kann auch dieser Variante kein uneingeschrankter Vorzug eingerdumt werden.

Wie eingangs erlautert lassen die trassierungstechnischen Vorgaben zur Sicherstellung einer
verkehrssicheren Linie nicht jede beliebige Trassenfuihrung zu. Mit Variante V3.5 (siehe Anlage
1) wird eine weitere Moglichkeit gepriift, bei der nun wieder auf den Schutz der genannten Bio-
tope besonders Riicksicht genommen wird. Die geringere Abriickung auf Hohe der Lindenstral3e
schmilzt hier die zuvor erreichten immissionstechnischen Vorteile leider wieder etwas ab. Die
Situation der unwirtschaftlichen Restflachen sowie generell die Moglichkeiten des Tauschfla-
chenangebotes fiir FI.-Nr. 1437 gestalten sich Uberdies so nachteilhaft, dass weitere Optimie-
rungsschritte bei der Variantengestaltung angezeigt sind.

Die Situation wird durch Variante V3.6 (siehe Anlage 1) mit etwa gleichmafiig starker Abrtickung
vom Ortsrand zunachst etwas verbessert. In der Linienfihrung wird dabei die tibliche Wendelinie
durch einen einheitlichen, gestreckten Kreisbogen ersetzt. Allerdings verbleiben auch hier im-
mer noch gewisse Defizite beim Restflachenzuschnitt auf FI.-Nr. 1437 und auch das sich erge-
bende Tauschflachenkonzept muss in der Gesamtschau als suboptimal bezeichnet werden.

Diese Defizite werden schlief3lich mit Variante V3.7 (siehe Anlage 1) ausgeglichen, bei der wie-
derum eine Wendelinie anstelle des grol3en Kreisbogens im nordwestlichen Teilabschnitt der
St 2120 eingeschaltet wird. Die Losung garantiert ein optimiertes Tauschflachenkonzept mit mi-
nimierten unwirtschaftlichen Restflachen. Als Wermutstropfen bleibt allerdings der Umstand,
dass durch eine stark nach Suden gerichtete Querneigung der Ortsumfahrung auf Hohe der
Einmindung der Anschluss der GVS Fronlohe an dieser Stelle deutlich erschwert wird.

Mit nochmaliger Anpassung der Linienfiihrung in den trassierungstechnisch zulassigen Grenzen
kann mit Variante V3.8 (siehe Anlage 1) erreicht werden, dass sich die abseits gerichtete
Querneigung der St 2120 am Anschluss der GVS Fronlohe wenigstens auf den Mindestwert von
2,5% reduziert, und so noch ein zumindest passabler Anschluss mit noch vertréaglichen Damm-
aufstandsbreiten der Gemeindeverbindungsstral3e hergestellt werden kann. Eingriffe sowohl in
den Lohweiher wie auch in das kritische, da im Vollerwerb eigengenutzte landwirtschaftliche
Grundstiick Fl.-Nr. 1438 konnen damit vermieden werden. In den Kategorien des Natur- und
Immissionsschutzes liegt die Variante im guten mittleren Bereich. Sehr gute Ergebnisse werden
in der Rubrik der Flacheninanspruchnahme und der Tauschkonzeptmdéglichkeiten erzielt.
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3.4.3 Gewahlte Linie

Wie die Variantenuntersuchung gezeigt hat, sind weitere Optimierungen des bautechnischen
Anschlusses der Gemeindeverbindungsstrafl3e Fronlohe an die St 2120 (Drehen der Quernei-
gung der Staatsstrafl3e zur GVS) nicht méglich, ohne dabei markante Einbuf3en bei den anderen
Kategorien des Natur- und Immissionsschutzes bzw. der berechtigten Interessen der betroffe-
nen Grundeigentiimer hinnehmen zu missen. Da trotz der komplexeren Anschlusssituation die
Integritat der kritischen Grundstticks FI.-Nr. 1438 (s. 0.) gewahrt werden kann, ist Variante V3.8
als die in allen Belangen optimierte Vorzugsvariante zu bezeichnen und wird daher als neue

Planfeststellungslinie zugrunde gelegt.
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3.4.4 Ersatzwegefihrung fur FuRganger und Radfahrer

Die Vorzugsvariante der neuen, vom Ortsrand von Kirchenthumbach abgeriickten Linie der
St 2120 sieht den unmittelbaren héhengleichen Anschluss der Gemeindeverbindungsstralie
(GVS) von/nach Fronlohe an die St 2120 in Form einer Einmundung vor. Die Abtrennung von
der nun am Ortsrand endenden Kapellenstral3e stellt fir den motorisierten — insbesondere den
landwirtschaftlichen — Verkehr kein Problem dar, weil die Verbindung zum Ortskern von Kirchen-
thumbach tber die Ortsumgehung und die Eschenbacher Stral3e praktisch keinen Umweg dar-
stellt.

Fur FuRganger und Radfahrer, welche die GVS heute zum Zweck der Naherholung nutzen, stellt
das ,Abhangen” der GVS von der Bebauung jedoch zuné&chst einen markanten Nachteil dar. VVor
Ort zu beobachten sind regelméaflige Nutzungen des Weges durch Spazierganger, die dort zu
kleinen Runden aufbrechen, sowie Radfahrer auf dem Weg in die landlich gepragten Strukturen
und Waldbereiche des gegentiberliegenden Hohenzuges. Nach drtlichen Auskinften finden dort
auch jahrlich kirchliche Kreuzweg-Prozessionen statt. Auch die im Seitenraum aufgestellten
Schautafeln eines Imkerlehrpfades belegen die Bedeutung und haufige Frequentierung des We-
ges durch nichtmotorisierten Freizeitverkehr und Erholungssuchende.

Aus diesem Grund besteht die Anforderung an den Vorhabentrager, im Rahmen seiner Stra-
RenausbaumalRnahme eine adaquate Ersatzwegefuhrung fir die Naherholungssuchenden zu
schaffen. Aufgrund der beschriebenen Umfeldmerkmale soll dieser Ersatzweg fiir FuRganger
und Radfahrer im Freizeitverkehr nutzbar sein. Fir die trassierungstechnische Gestaltung wer-
den daher die Empfehlungen fir die Anlage von Radverkehrsanlagen (ERA) herangezogen, in
denen u. a. Vorgaben fur noch vertretbare Langsneigungen und Mindestradien etc. gegeben
werden. Den allgemeinen Empfehlungen folgend wird eine Wegbreite von 2,50 m zur gemein-
samen Nutzung durch Ful3gdnger und Radfahrer vorgesehen.

Fir eine Ersatzwegefiihrung bieten sich zun&chst 4 unterschiedliche Varianten an, die ebenfalls
tabellarisch in der Anlage bewertet und nachfolgend kurz erlautert werden. Zur Kennzeichnung
der grundsatzlichen Zugehorigkeit zur vorausgewahlten Stra3entrassenvariante der Ortsumfah-
rung der St 2120 tragen auch alle Varianten des Geh- und Radweges (GRW) am Anfang die
Kurzbezeichnung ,V3.8" und werden jeweils durch den Index A bis D unterschieden.

Zunéchst bietet sich die Uberlegung an, den Geh- und Radweg héhenfrei mit einem Briicken-
bauwerk tber die St 2120 in der Ortsumfahrung zu fihren. Waren traditionelle StralReniberfiih-
rungen der GVS (Variantengruppe 1) zwar im Vorfeld ausgeschieden worden, so stand dies in
mehreren Féllen unmittelbar oder mittelbar im Zusammenhang mit den trassierungstechnischen
Vorgaben fir die Gemeindeverbindungsstral3e, deren Einhaltung zur Gewéhrleistung der Ver-
kehrssicherheit notwendig war. Fir einen Geh- und Radweg ergeben sich nachvollziehbar in
vielen Punkten weniger strenge technische Vorgaben als fur StralRen des motorisierten Ver-
kehrs.
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So kann beispielsweise auf deutlich kleinere Kreisbégen zuriickgegriffen und auf Ubergangsbo-
gen (Klothoiden) verzichtet werden. Bei den Langsneigungen bestehen jedoch langenabhéngig
beim GRW durchaus sogar strengere Anforderungen. Einerseits ist in Gefallebereichen der Um-
stand der haufig nicht vorhandenen hydraulischen Bremskraftunterstiitzung zu bertcksichtigen,
wahrend gleichzeitig im Steigungsbereich eine Befahrbarkeit auch fur wenig gelibte Radfahrer
gewahrleistet sein sollte. Hier spielen weiterhin auch Gesichtspunkte der Barrierefreiheit (Nut-
zung durch mobilitdtseingeschrankte Personen) eine Rolle.

GRW:-Variante V3.8A geht von einer hhenfreien Kreuzung der St 2120 mit einem Bruickenbau-
werk aus. Dabei dréangen sich verschiedene Formen der Linienfiihrung auf. Schnell wird Klar,
dass eine geradlinige Fuhrung des GRW zur GVS Fronlohe nicht in Betracht kommt, da hier
entweder eine nicht annehmbare Langsneigung entsteht, oder auf groRer Lange so breite Dam-
maufstandsflachen erzeugt werden, die unweigerlich zu Konflikten mit der im Vollerwerb eigen-
genutzten Landwirtschaftsflache FI.-Nr. 1438 und/oder dem 6kologisch sensiblen Lohweiher
fuhren wurde. Die besondere Problematik dieser Eingriffe ist in den Kapiteln 3.1.2 und 3.1.3

eingehend erlautert.

Bild 32: GRW-Variante V3.8A: verschiedene Trassierungsmaoglichkeiten

Doch auch eine (zunachst Uberschlagig gefuhrte) Analyse der anderweitig in Betracht kommen-
den Linienfuhrungen des GRW macht die erheblichen Nachteile dieser Losungsformen deutlich:
Zur Vermeidung der oben angesprochenen kritischen Eingriffe in Privatgrund und Naturraum
sind Langsneigungen von mindestens 6,5 % im Zuge des GRW (rote Linie im Bild) erforderlich,
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die bereits deutlich tber den nach ERA empfohlenem Hochstwert von 5 % (auf max. 120 m
Lange) liegen. Bei den im Bild gelb und blau gestrichelt dargestellten Varianten liegen die ma-
ximalen Langsneigungen noch deutlich héher. So sehr Giber den Gesichtspunkt der (empfohle-
nen) Langsneigungen beim Radverkehr auch diskutiert werden kdnnte, so erscheinen doch die
erheblichen Mehrkosten von rd. 1,2 Mio. Euro fiir das Uberfiihrungsbauwerk in Relation zu den
sonstigen Kosten des Ausbauvorhabens so erheblich, dass auch hier weitere Alternativen ge-
pruft werden missen. Weiterhin sollte bertcksichtigt werden, dass Briicken einen dauerhaft ho-
hen Erhaltungsaufwand nach sich ziehen, die im Sinne der Nachhaltigkeit nach Mdglichkeit ver-
mieden werden sollten. Nach Uberzeugung des Vorhabentragers rechtfertigen jedenfalls die
Vorteile einer hohenfreien Kreuzung des nichtmotorisierten Freizeitverkehrs die erheblichen
Mehrkosten in Neubau und Erhaltung nicht in ausreichendem Mal3e.

Mit GRW-Variante V3.8B wird daher eine ebenfalls naheliegende hthengleiche StralRenque-
rung untersucht. Dabei wird der Geh- und Radweg vom Ortsrand bzw. dem Ende der Kapellen-
straf3e in kurzer Distanz ohne zusatzliche Umwege nach unten zur St 2120 in der Ortsumgehung
gefuhrt. Zur Einhaltung der maximalen Langsneigungen sowie zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit wird der GRW tangential an die St 2120 herangefihrt und dort im Bereich einer fur
den benachbarten Linksabbiegestreifen ohnehin geplanten Fahrbahnaufweitung mit einer bau-
lichen Trenninsel Gberflhrt.
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Bild 33: GRW-Variante V3.8B: hohengleiche Kreuzung des GRW mit geringer Umwegigkeit
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Die Vorteile dieser Losung liegen in der relativ direkten Linienfihrung des GRW ohne zusétzli-
che Umwegigkeiten. Dem stehen in der Abwégung jedoch auch eine Reihe von gewichtigen
Nachteilen gegentiber:

Zum einen musste die zulassige Geschwindigkeit der St 2120 aul3erorts in diesem Bereich aus
Sicherheitsgriinden auf 70 km/h beschrénkt werden. Abh&ngig von der Frequentierung der
Geh- und Radwegverbindung in Zeiten von Dammerung und Dunkelheit ware u. U. auch die
Anordnung einer Beleuchtung angezeigt, die — neben den Kosten fir die Querungshilfe in
Hohe von rd. 250 T€ - zusétzliche Investitions- und Unterhaltungskosten nach sich ziehen
wurde. Ein weiterer Nachteil von besonderer Bedeutung liegt in der bei dieser Lésung unver-
meidbaren Einkerbung der ansonsten durchlaufend geplanten Einschnittsbéschung, deren
Oberkante eine starke larmtechnische und optische Abschirmung bietet. Wie eine genauere
Untersuchung zeigt, wiirden dadurch im Bereich der KapellenstralRe und nordwestlichen Lin-
denstralRe um bis zu 2 Dezibel h6here Larmpegel erreicht, was einerseits bereits im Bereich
der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt und zusatzlich den Effekt von sog. ,Pegelspriingen” be-
gunstigt: Das kurzzeitige und plétzliche Hervortreten von Fahrzeugen aus einem Abschir-
mungsbereich wird — tber die reine Verdnderung des Mittelungspegels hinaus - vom menschli-
chen Gehor als besonders lastig empfunden und sollte nach Maglichkeit vermieden werden.

Bei der dennoch im Planungsteam intensiv diskutierten Variante wurden letztlich auch nicht un-
erhebliche Risiken fir spielende Kinder gesehen, die auf schwer bremsbaren Fahrzeugen
(Bobby-cars, Kinderfahrrader usw.) unbeaufsichtigt tiber den im Geféalle vom Ortsrand gefiihrten
Weg in den Verkehrsraum der stark und schnell befahrenen Staatsstral3e geraten konnten.

In der Gesamtabwagung erscheint auch hier die Summe der einzelnen Nachteile als so gewich-
tig, dass nach Mdoglichkeit anderweitige Losungen gesucht werden sollten.
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Dabei biete sich mit GRW-Variante V3.8C zunéachst an, vom Ende der Kapellenstral3e eine
Ersatzwegefihrung nach Nordwesten zum geplanten Kreisverkehr zu fihren. Eine Querung
tber die dort ohnehin geplanten baulichen Trenninsel ware kostengunstig und kdnnte im Bereich
einer naturlichen Geschwindigkeitsdampfung der St 2120 vollzogen werden. Auch eine Verbin-
dung dieses Weges mit dem vorhandenen Geh- und Radweg entlang der Kreisstralle NEW 43
nach Westen Uber eine weitere Trenninsel des Kreisverkehrs ware grundsatzlich denkbar.
Die Umwegigkeit der Ersatzwegeverbindung liegt hier bei 600 m und erscheint damit zun&chst
angesichts des Zeitbedarfs von < 10 Gehminuten in durchaus vertretbarer Grofie.

N\t e, - = o o — .
S T T T

Bild 34: GRW-Variante V3.8C: Ersatzwegefiihrung nach Nordwesten, Querung d. St 2120 a. Kreisverkehr

Diese sehr attraktive Ersatzwegefiihrung weist allerdings leider das Problem auf, dass sich die
Platzverhaltnisse zwischen St 2120 und dem Einkaufsmarkt-Parkplatz neben dem neuen Kreis-
verkehrsplatz aul3erst schwierig gestalten und fur eine Regellésung nicht ausreichen. Auch die
intensive Suche nach vertraglicheren Detailvarianten mit angepasster Geh- und Radwegfihrung
machen deutlich, dass bauliche Eingriffe in den Parkplatz leider unvermeidbar waren.

577 2,50

Bordrinne &
Trennstreifen &

Fahrstreifen Geh-/Radweg

Flurstick-
grenze  Stellplatzecke

= == ]

Bild 35: Eingriffe i. d Einkaufsmarkt-Parkplatz b. GRW-Variante V3.8C (m. verschied. Planungsansatzen)
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Die heutigen Parkstande sind so angeordnet, dass die maximale Anzahl an Stellplatzen aus
dem vorhandenen Platzangebot erzielt wurde, was auf einen hohen Bedarf hinweist, der sich
aus den ortlichen Eindriicken auch bestétigen lasst. Selbst die bei minimalem Flachenbedarf
bendtigte Eingriffstiefe von rd. 1,5 m wirde unweigerlich zum Verlust von 5 Parkplatzen fihren,
was bereits knapp 10 % der heute verfigbaren Stellflachen ausmacht. Ein ausreichendes Park-
platzangebot ist heute fur viele Einkaufsmérkte existenzsichernd. Entsprechend stark mussen
unvermeidbare Eingriffe in das bestehende Parkflachenkonzept im Sinne der Projektakzeptanz
und die Vermeidung von Klagerisiken bewertet werden.

Bei diesem Ersatzwegkonzept denkbar wére auch eine zusatzliche Querverbindung zum GRW
entlang der NEW 43 nach Westen, die jedoch ebenfalls Eingriffe in das vorhandene Regenrtck-
haltebecken des Einkaufsmarktes erfordern wirde. Nach vorliegendem Kenntnisstand ist un-
klar, inwiefern eine bauliche Umgestaltung des Beckens mit Zustimmung des Eigentiimers hyd-
raulisch und genehmigungsrechtlich moglich ware.

Auch wenn diese alternative Geh- und Radwegfiihrung durchaus eine Reihe an Vorziigen auf-
weist, wiegt die Problematik der Parkflacheneingriffe am Einkaufsmarkt so schwer, dass auch
diese Losung bei Auffinden insgesamt vertraglicherer Losungen zurlickgestellt werden muss.

Mit GRW-Variante V3.8D wird eine Ersatzwegefiihrung vom Ende der KapellenstraRe nach

Slidosten untersucht.

= ——— v bestehender GRW
- == von/zur B 470

=

Eschenbacher

: 5 Strale
Bild 36: GRW-Variante VV3.8D nach Siidosten

Bei dieser Lésung ist eine Vereinigung der Ersatzwegefuhrung mit dem schon bestehenden
Geh- und Radweg entlang der Eschenbacher Stralle vorgesehen. Dieser fuhrt im weiteren Ver-
lauf entlang der B 470 Richtung Weiden und wéare auch im Zuge der bisherigen Planungen
(Planfeststellung von 2014/2015) schon mit einer Querungshilfe Gber eine bauliche Trenninsel
Uber die St 2120 gefiihrt worden. Da diese Planung grundsétzlich auch mit der vorliegenden
Planfeststellung beibehalten werden soll, bietet sich hier ein Synergieeffekt mit der diskutierten
Ersatzwegefuhrung an, da keine zusétzliche Querung im Zuge der St 2120 angeordnet werden
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muss. Die Frage der zulassigen Fahrgeschwindigkeit auf der St 2120 im Bereich der Einmun-
dung der Eschenbacher Straf3e und einer mdéglicherweise sinnvollen Beleuchtung der Que-
rungsstelle bleibt von der Frage der Zusammenfihrung beider Wege zunéchst unberiihrt.

Die Mehrlange der Umwegigkeit betragt hier rd. 850 m und ist damit nur geringfligig gréf3er als
bei der nordwestlich gefihrten GRW-Variante V3.8C. Der Zeitbedarf fir Ful3génger liegt bei
etwa 10 bis 12 Minuten und kann auch hier als noch vertraglich angesehen werden.

Ein weiterer wesentlicher Vorteil dieser Lésung liegt darin begriindet, dass der Verlauf des Er-
satzweges entlang der Wohnbebauung der LindenstralRe einen nattrlichen Puffer zwischen den
Garten der Wohnhauser und den kiinftig dort angrenzenden Ackerflachen bietet. Uber das vor-
gesehene Tauschflachenkonzept sollen die Eigentimer der von der Ortsumgehung betroffenen
Flachen Teile des ,Alttrassengrundstiicks® FI.-Nr. 1436 wie beschrieben mit entsprechendem
Ersatzland entschadigt werden. Dazu ist die Umwandlung der bisherigen extensiven Griinland-
nutzung des Alttrassengrundstiicks in eine intensiv bewirtschaftete Landwirtschaftsflache erfor-
derlich. Die Zwischenschaltung des Geh- und Radweges als ,Schutzstreifen” tragt dazu bei,
Eintrdge aus den Landwirtschaftsflachen in die Géarten der Wohnbebauung zu vermeiden. Die
Lage der neuen Ackerflachen im Osten der Wohnbebauung i. V. m. der Hauptwindrichtung aus
Westen stellt diesbeziiglich einen weiteren giinstigen Faktor dar.

Der fir den Geh- und Radweg bendtigte Flachenbedarf aus dem Alttrassengrundstiick Fl.-Nr.
1436 stellt keine Ubermalige Reduzierung der verbleibenden Tauschflachen dar. Ein vollstan-
diger Ausgleich fiir die Eingriffe in die Landwirtschaftsflache Fl.-Nr. 1437 ist moglich.

In Anbetracht der abzuwdgenden Kriterien stellt Variante V3.8D die fur das Ausbauvorhaben
vorzugswaurdigste Planungslosung dar und wird im Weiteren dieser Planfeststellung zugrunde
gelegt.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRnahme
4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Verbindungsfunktionsstufe der St 2120 fuhrt zur Einstufung in die Entwurfsklasse EKL 3
gemal RAL Tab. 7. Mit Blick auf die Verkehrsbelastung und den vergleichsweise geringen
Schwerverkehrsanteil kann die Fahrbahn des Regelguerschnitts RG 11 nach RAL Bild 7 auf
eine Breite von 7,0 m reduziert werden. Die Breite der Asphaltrandstreifen soll dabei richtlinien-
geman mit 0,50 m ausgebildet werden.

Die Trassierung sieht eine mehrteilige Bogenfolge mit Radien zwischen 300 m und 1.800 m vor.
Die Kreisbdogen werden untereinander mit Ubergangsbogen (Klothoiden) nach den Vorgaben
der RAL Ziffer 5.2.3 verbunden. Das Verhaltnis aufeinander folgender Radien liegt gemafR RAL
Bild 12 jeweils im ,guten Bereich® bzw. im Einzelfall am Ubergang zum ,brauchbaren Bereich”.

Am nordwestlichen Bauende erfolgt der Anschluss an den stral3enbaulichen Bestand iber einen
neuen finfarmigen Kreisverkehr, an dem die beiden Arme der St 2120 und auch der Kreisstral3e
NEW 43 zusammengefuhrt werden, ebenso die bisherige Ortsdurchfahrt der St 2120, die kiinftig
zur Kreisstralle NEW 45 abgestuft wird.

Im Sudwesten wird schleifend auf den bestehenden Ast der St 2120 aufgeschlossen. Die
Eschenbacher Stral3e wird Uber eine einfache Einmindung angebunden. Die St 2120 erhalt an
dieser Stelle einen Linksabbiegestreifen.

Auch die Gemeindeverbindungsstrafl3e (GVS) von/nach Fronlohe wird kiinftig héhengleich tber
eine Einmindung an die Ortsumgehung der St 2120 angeschlossen, die auch an dieser Stelle
mit einem Linksabbiegestreifen ausgestattet wird.

Durch den Wegfall der durchgehenden Verbindung der GVS Fronlohe vom Ortsrand wird ab
dem Ende der Kapellenstral3e ein Ersatzweg fir FuRganger und Radfahrer bendtigt, der am
Rand der Wohnbebauung der Lindenstral3e entlanggefiihrt und mit dem bereits bestehenden
Geh- und Radweg (GRW) entlang der Eschenbacher Strafl3e verbunden wird. Nach Querung
der St 2120 mit Hilfe einer baulichen Trenninseln fuhrt kiinftig auch ein neuer Geh- und Rad-
wegabschnitt entlang der neuen Ortsumgehung von der Querungshilfe bis zur Gemeindeverbin-
dungsstralRe (GVS) von/nach Fronlohe.

Bei der Gestaltung des StralRenentwurfs einschlie3lich der Béschungen und Nebenflachen wur-
den die Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebs-
dienstes beriicksichtigt.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die geplante Ortsumgehung mit der jeweils vorgesehenen Ausgestaltung der neuen Knoten-
punkte ist geeignet, die Qualitat des Verkehrsablaufes gegeniiber den bestehenden Verhaltnis-
sen in der Ortsdurchfahrt maf3geblich zu verbessern.

Durch die stralRenbaulich notwendige hohengleiche Anbindung der Gemeindeverbindungs-
stral3e (GVS) von/nach Fronlohe entféllt die bisherige durchgéngige Verbindung dieses vom
landwirtschaftlichen und nichtmotorisierten Verkehr gepradgten Weges. Landwirtschaftliche
Fahrzeuge aus den im Ortsinneren von Kirchenthumbach angesiedelten Betriebe kénnen die
GVS kinftig tber den Versatz der Eschenbacher Strafl3e und die Ortsumgehung erreichen und
missen dazu praktisch keine Umwegigkeit in Kauf nehmen.

Fir den nichtmotorisierten Naherholungsverkehr — vordringlich Spazierganger und auch Rad-
fahrer — wird vom Ende der KapellenstralR3e ein neuer Geh- und Radweg angeboten, der mit
einer Mehrlange von 850 m und der Nutzung der Querungshilfe an der Einmiindung der Eschen-
bacher Stral3e in die St 2120 eine angemessene Ldsung darstellt.

Im Zuge der Planung wird sichergestellt, dass alle landwirtschaftlichen Flachen und Privatgrund-
stiicke eine entsprechende ErschlieRung tUber (beschrankt) dffentliche Wege erhalten.

Die Belange des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) bleibt von der BaumaRnahme weit-
gehend unberthrt, da die vorhandene Ortsdurchfahrt als kiinftig abgestufte Kreis- bzw. Gemein-
destral3e erhalten bleibt.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Fir die St 2120 in der Ortsumgehung war bereits die Auswahl der Varianten auf Losungen ein-
gegrenzt worden, die den trassierungstechnischen Anforderungen der Richtlinien fur die Anlage
von LandstralRen (RAL, Ausgabe 2012) vollumféanglich gentigen und damit einen uneinge-
schréankt verkehrssicheren Standard gewahrleisten.

Auch die Ausbildung der Knotenpunkte folgt den Vorgaben der RAL hinsichtlich der einzuhal-
tenden Sichtfelder und der Anordnung von Linksabbiegestreifen.

Fur den geplanten Geh- und Radweg werden hinsichtlich der maximalen Langsneigungen die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010, Tab. 7) bertcksichtigt. Die vorge-
sehene Querung der St 2120 entspricht dem Stand der Technik.

Grol3er Wert wird auf die sichere Ausbildung der StraRenseitenraume gelegt. Bepflanzungen
werden soweit vom Fahrbahnrand abgertickt, dass i. d. R. auf den Einsatz von Fahrzeugrtck-
haltesystemen verzichtet werden kann.

Die neue Planfeststellungslésung wurde einem Verkehrssicherheitsaudit nach den Richtlinien
fur das Sicherheitsaudit von StralRen (RSAS, Ausgabe 2019) unterzogen.
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4.2 Bisherige/zukunftige StraRennetzgestaltung

4.2.1 Kreuzende StraRen und Wege

kreuzende Stra- Eschenbacher GVS Feldweg Geh- und
3en und Weg NEW 43 Bayreuther Strafte StralRe Fronlohe** (FI.-Nr. 1434) Radwege
Stral3enkategorie LS IV LS IV LS IV LSV - -
vorh. Querschnitt SQ9,5 SQ 10* SQ 10* SQ7 SQ5 -
gepl. Querschnitt SQ 9,5 SQ 10* SQ 10* SQ7 SQ5 -
Fahrbahnbreite 6,5 m 7,0m 7,0m 40m 3,0m 2,5m
Bankettbreiten 2x1,5m 2x1,5m 2xXx1,5m 2x1,5m 2x1,0m 2x0,5m
Bauklasse Bk1,0 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3 Bk0,3 Tafel 6***
Anbindung Uber Kreisverkehr | tber Kreisverkehr | als Einmundung als Einmiindung als Einmiindung Querung

* SQ 10 als reduzierter RQ 11

Tab. 2: Ubersicht kreuzender StraRen und Wege
** auch Anschluss der GVS von/zur Griinthanmuhle an die Eschenbacher Stral3e

*** nach RStO 2012, Kapitel 5 Tafel 6 (Asphaltbauweise)
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4.2.2 Verlegung von Stral3en und Wegen, Ersatzwege, Parallelfihrungen

Verlegung, Ersatzwege

GVS Fronlohe

Geh- und Radweg

Geh- und Radweg

Gemeindeverbindungsstralie

bisher - -
StralRenbezeichnung
| Gemeindeverbindunasstrae selbststandiger selbststandiger
zukunftig 9 Geh- und Radweg Geh- und Radweg
KapellenstraRe Querungshilfe der St 2120 an der
Einmindung in St 2120 b Einmindung der Eschenbacher
von (Ortsausgang) StraR
Bezeichnung ral3e
der Teilstrecke Eschenbacher StraRe
bis Bau-km 0+090 (Anschluss an dortigen GRW) GVS Fronlohe
bisher Markt Kirchenthumbach - -
Trager der Baulast
zukiinftig Markt Kirchenthumbach Markt Kirchenthumbach Markt Kirchenthumbach

Gesetzliche Grundlage

BayStrWG Art. 6

Tab. 3: Verlegung von Stral3en und Wegen, Ersatzwege, Parallelfihrungen
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4.2.3 Widmung, Umstufung, Einziehung von Stral3en und Wegen

Widmung, Umstufung, Einziehung

Bayreuther Stral3e

Eschenbacher Stral3e

bisher St 2120 (OD) St 2120 (OD)
StralRenbezeichnung
zuklnftig KreisstralRe Gemeindestral3e
von Kreisverkehrsplatz Einmiindung in Bayreuther Stral3e
Bezeichnung der Teilstrecke
bis Einmiindung der Eschenbacher Stral3e Einmindung in St 2120
bisher Freistaat Bayern Freistaat Bayern
Trager der Baulast
zuklnftig Landkreis Neustadt a. d. Waldnaab Markt Kirchenthumbach

Gesetzliche Grundlage

BayStrWwG Art. 7

BayStrWwG Art. 7

Tab. 4: Widmung, Umstufung, Einziehung von StraRen und Wegen
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Mit dem Bau der Ortsumgehung Kirchenthumbach im Zuge der St 2120 andert sich die Ver-
kehrsbedeutung des bisherigen Streckenzuges in der Ortsdurchfahrt.

Die Stral3enteile der Ortsdurchfahrt werden daher gemaf Artikel 7 des Bayerischen Strafl3en-
und Wegegesetzes (BayStrWG) zur KreisstraRe NEW 45 (Bayreuther Stral3e) bzw. Gemein-
destralRe (Eschenbacher Stral3e) abgestuft.

Mit dem geé&nderten Konzept zur Anbindung der Gemeindeverbindungsstral3e (GVS) von/nach
Fronlohe und der damit verbundenen Trennung der direkten Verbindung mit der Kapellenstral3e
wird fur den nichtmotorisierten Freizeitverkehr (Spazierganger und Radfahrer) eine Ersatzwe-
gefuhrung bendtigt. Die Planung sieht die zun&chst Anordnung eines neuen Geh- und Radwe-
ges (GRW) von der KapellenstralR3e entlang des Randes der Bebauung der Lindenstral3e und
eine Anbindung an den heute vorhandenen Geh- und Radweg an der Eschenbacher Stral3e vor.
Nach dessen Querung der St 2120 uber eine neue bauliche Trenninsel wird der Ersatzweg in
nordwestlicher Richtung parallel zur Staatsstrafl3e bis zur Einmindung der GVS Fronlohe fort-
gesetzt. Nach dem Veranlassungsprinzip tragt der Vorhabentrédger der Baumafnahme die Kos-
ten zur Herstellung der Ersatzwegefiihrung. Die Baulast fir den Geh- und Radweg geht mit
Verkehrsfreigabe an den Markt Kirchenthumbach als Baulasttragerin der urspriinglichen Wege-
verbindung (GVS Fronlohe) uiber. Die Ubertragung der Baulast wird in einer gesondert zu schlie-
Renden Vereinbarung zwischen dem Freistaat Bayern und dem Markt Kirchenthumbach geson-
dert geregelt.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Am nordwestlichen Baubeginn wird der Trassenverlauf zunachst durch den neuen Kreisver-
kehrsplatz bestimmt, dessen Lagemdéglichkeiten weitgehend durch die dort zusammenlaufen-
den Aste der St 2120 (alt) und der KreisstraBe NEW 43 eingeschrankt werden. Durch seine
Eigenschaft als 5-armiger Kreisverkehr sind weiterhin die Offnungswinkel der einzelnen Arme
untereinander begrenzt: Zur Gewahrleistung der notwendigen Befahrbarkeit dirfen hier keine
zu engen Winkel angeordnet werden, mit denen eine regelkonforme Ausrundung nicht mehr
maglich ware.

Am sudostlichen Bauende wird schleifend in den Bestand der St 2120 ubergeleitet.

Ansonsten besteht naturgemal Interesse daran, die Trasse der Ortsumgehung auf ganzer
Lange so weit wie moglich vom Rand der Wohnbebauung fernzuhalten. Dabei wird in der Wahl
der Trassierungsparameter (Radien u. Klothoiden) auf eine technisch ausgewogene Ldsung
Wert gelegt, welche die Anforderungen an die Relationstrassierung erfillen und damit als un-
eingeschrankt verkehrssicher gelten.
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Bezlglich der Eingrenzung der einzelnen Trassenvarianten und schrittweise vorgenommenen
Optimierung der Einzellinien bis hin zur Festlegung der Vorzugslésung wird auf die detaillierten
Ausfiihrungen in Kapitel 3 hingewiesen.

4.3.2 Zwangspunkte

Als Zwangspunkte werden eine Reihe von &uRRerlich identifizierbaren Vermeidungszonen, aber
auch inhaltlicher Mindeststandards betrachtet, deren Verletzung es zu vermeiden gilt. Nur wenn
sich in der iterativen Vorgehensweise der Linienfindung herausstellen sollte, dass die Einhaltung
einzelner Mindestkriterien nicht in vertretbarer Weise mdglich sein sollte, wiirden auch hier Ab-
striche im Sinne eines begriindeten Ausnahmefalles in Betracht gezogen werden.

Als Zwangspunkte und Mindeststandards werden vorliegend folgende Aspekte gesehen:

Vermeidungszone / o
Sachverhalt ) Kriterium
Mindeststandard

Einhaltung eines Nutzen-Kosten-Verhaltnisses

Kosten Mindeststandard o
= 1,0 (Bauwirdigkeit)
Immissions- _ Einhaltung der einschlagigen Immissionsgrenz-
Mindeststandard )
schutz werte bei Verkehrslarm und Luftschadstoffen
Mindeststandard / naturschutzfachliche Verbotstatbestande
Naturschutz

Vermeidungszonen | (z. B. Eingriffe in Zauneidechsenhabitate)

] Flachen, die von Vollerwerbslandwirten selbst
Landwirtschaft, ] ] ] ]
. Vermeidungszonen | bewirtschaftet werden und unmittelbar der Exis-
Grundeigentum ] ) ) )
tenzsicherung dieses Betriebes dienen

Vermeidung von trassierungstechnischen Regel-

) abweichungen, die zu den besonders kritischen
Trassierungs- ) o o
technik Mindeststandard .Kerndefiziten" nach der Definition der Zentral-
echni

stelle fur Verkehrssicherheit im StraRenbau an

der Landesbaudirektion Bayern zéhlen

Tab. 5: Zwangspunkte und Mindeststandards fiir die Planung
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Neben diesen Vermeidungszonen und Mindeststandards ergeben sich aus den o. g. Fachbe-

reichen weitere Optimierungsziele, die in weicherer Form in der Gesamtabwégung eine Rolle

von ggf. unterschiedlicher Wichtigkeit spielen. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber

die wichtigsten Abwagungskriterien, wobei die Reihenfolge hier gleichzeitig auch die nahelie-

gende Priorisierung der Sachverhalte widerspiegelt:

Sachverhalt

Kriterium

Immissionsschutz

Abriickung der Trasse vom Ortsrand und Abschirmung gegeniiber der
Bebauung zur weitest moglichen Reduzierung der Immissionen aus
Verkehrslarm, Bauldrm und Luftschadstoffen

Landwirtschatft,
Grundeigentum

Minimierung der Eingriffe in Fremdgrund und/oder Bereitstellung von
Tauschlandangeboten zur Vermeidung wirtschaftlicher Harten

Naturschutz

Minimierung der ausgleichpflichtigen Eingriffe in wertvolle Naturraume,
Schonung spezieller Lebensraumtypen

Trassierungs-
technik

Optimierung der Straf3entrassierung i. S. der technischen Richtlinien im
(z. B. Radienrelation im ,guinstigen” statt nur im ,brauchbaren” Bereich)

Kosten

Moglichst kostensparende Gesamtldsung (Bau und Unterhalt)

Tab. 6: weitere abwégungsrelevante Belange

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung der St 2120 in der Ortsumgehung orientiert sich naturgemaf an den zuvor er-

lauterten Zwangspunkten und Optimierungszielen. Der gewéhlte Mindestradius von 300 m ent-

spricht den Vorgaben der Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL, Ausgabe 2012) Tab.

12 und ermdglicht ein weitraumiges Abricken des Stralenkdrpers vom Ortsrand. Unter diesem

Gesichtspunkt wird auch ein Verhdaltnis aufeinander folgender Radien akzeptiert, die dem

.prauchbaren Bereich“ nach RAL Bild 12 entsprechen.

Insgesamt ist die gewahlte Trassierung hinsichtlich der Anordnung von Kreis- und Ubergangs-

bdgen als ausgewogen zu bezeichnen.
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4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die Langsneigung der St 2120 wird zunachst von Stdosten (vom Anschlussknoten der B 470
herkommend) aus dem Bestand bestimmt und liegt dort bei 6,5%. Im weiteren Verlauf der Orts-
umgehung nach Nordwesten Richtung Kreisverkehr folgt ein etwa 500 m langer Abschnitt mit
3,7% Langsneigung. Mit gleicher Orientierung der Neigung ist der Anschluss zum neuen Kreis-
verkehrsplatz mit 0,3% auf 385 m Lange vorgesehen, wodurch eine zuverlassige Ableitung des
StralRenoberflachenwassers zu dem neuen Absetzbecken ASB 240 gewahrleistet wird.

Im freien Streckenbereich wird mit Hx = 20.800 m eine bewusst grof3ziigige Kuppenausrundung
gewahlt, mit der sich gute Sichtverhaltnisse garantieren lassen.

Die Wannenausrundung am sudéstlichen Bauende weist mit Hy = 2.650 m einen vergleichs-
weise geringen Wert auf, was sich jedoch aus den Anforderungen zur Anpassung an den Be-
stand ergibt. Der Ausrundungswert liegt noch Gber dem empfohlenen Mindestwert nach RAL
Ziffer 5.3.2, wonach der empfohlene Wannenmindesthalbmesser im begriindeten Ausnahmefall
um bis zu 15 % reduziert werden kann (Hw min, exk.z = 3.000 m x 0,85 = 2.550 m).

4.3.5 Ré&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die ausreichende Erkennbarkeit des StraRenverlaufs wurde im Zuge der EDV-gestitzten Tras-
sierungsplanung mit Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Hohe nachgewiesen.

Wie durch die im Hohenplan enthaltenen Sichtweitenbander dargelegt, werden die vorgeschrie-
benen Haltesichtweiten nach RAL Ziffer 5.5.1 an jeder Stelle — auch unter rdumlicher Beriick-
sichtigung des Stral3enseitenraumes - eingehalten. Kritische Defizite wie die Entstehung von
Sichtschattenbereichen, Springen, Tauchen oder ein verdeckter Kurvenbeginn werden sicher
vermieden.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die St 2120 ist als Stral3e der Kategorie LS Il nach den Richtlinien fur die integrierte Netzge-
staltung (RIN, Ausgabe 2008) bzw. den Richtlinien fiir die Anlage von Landstra3en (RAL, Aus-
gabe 2012) Ziffer 3.2 einzuordnen, was formal zu einer technischen Ausbaustufe der Entwurfs-
klasse EKL 3 mit einem Regelquerschnitt RQ 11 nach RAL Bild 7 fihrt.

Unter Hinweis auf den Einfihrungserlass der (damaligen) Obersten Baubehdrde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern, flr Bau und Verkehr vom 29.10.2013 und die deutlich unter den
dort definierten Schwellen liegende Verkehrsbelastung kann im vorliegenden Fall die Fahrbahn-
breite von 8,0 auf 7,0 m reduziert werden. Die Randstreifen (Trager der Leitlinienmarkierung)
werden RAL-konform mit einer Breite von 0,50 m vorgesehen.
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Der Regelquerschnitt der St 2120 in der Ortsumgehung, sowie die Querschnitte der Strafl3en
und Wege in den Anschlussbereichen sind im Detail Unterlage 14.2 dieser Planfeststellung zu
entnehmen.

Haltepunkte oder sonstige besondere Anforderungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) liegen fiir den Bereich der geplanten Ortsumgehung nicht vor.

Die Ausbildung der Fahrbahnquerneigung richtet sich nach den Vorgaben der RAL Bild 24. Not-
wendige Verwindungen der Querneigung liegen ausschlief3lich in Bereichen mit guter LAngsnei-
gung, so dass dort in allen Fallen eine ausreichende Fahrbahnentwasserung sichergestellt wird.
Die Anrampungsneigungen der Fahrbahnrander entsprechen vollumfanglich den Vorgaben der
RAL Ziffer 5.6.2.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die fur den StraRenoberbau nachzuweisenden Belastungsklassen ergeben sich aus den prog-
nostizierten Verkehrszahlen auf Grundlage des Bemessungsverfahrens nach den Richtlinien fur
die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12, Ausgabe 2012).

Sowohl fur die St 2120 wie auch fir die KreisstralRe NEW 43, die Bayreuther StraRe und die
Eschenbacher StralRe ergibt sich rechnerisch eine Belastungsklasse Bkl 1,0. Beim asphaltge-
bundenen Oberbau wird in jedem Fall die Zwischenschaltung einer Binderschicht zwischen
Deck- und Tragschicht vorgesehen.

Die Bemessung der Oberbauklasse des neuen Kreisverkehrs erfolgt streng nach den Empfeh-
lungen des Merkblattes fur die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006, Ziffer 8.2). Wegen
der hohen Reibungs- und Scherkrafte wird der Nachweis generell auf den am stérksten belas-
teten Abschnitt des Kreisverkehrs bezogen und zusatzlich wie beschrieben die nachsthdhere
Belastungsklasse — im vorliegenden Fall Bkl 3,2 - gewéhlt.

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues ergibt sich auf Grundlage der RStO 12 und wird
maf3geblich von den értlich vorherrschenden Randbedingungen wie der Frostempfindlichkeits-
klasse der anstehenden Boden sowie der klimatischen Frosteinwirkzone etc. bestimmt. Unter
Berucksichtigung einer qualifizierten Planumsverbesserung mit 20 cm Schichtstarke ergibt sich
eine Starke des auf dem Planum aufbauenden Oberbaues von mindestens 70 cm.

An die Asphaltdeckschicht werden keine genehmigungsrechtlich relevanten Anforderungen
(z. B. StraBendeckschichttyp mit Korrekturwerte D sp spt,rz.c hach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stral3en (RLS-19)) gestellt.
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4.4.3 BOschungsgestaltung

Die seitlichen StralRenb6schungen werden mit der allgemein tblichen Neigung von 1:1,5 (1,0 m
Hohenunterschied auf 1,5 m Lange) ausgebildet und mit Stra3enbegleitgriin so bepflanzt, dass
die erforderlichen Sichtfelder an den Knotenpunkten und im freien Streckenbereich freigehalten
werden.

Aus Platzgrinden wird nur auf Hohe des neuen Absetzbeckens eine kleine Stitzwand mit auf-
gesetztem Fllstabgelander vorgesehen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Besondere Hindernisse im Stral3enseitenraum der St 2120 liegen nicht vor. StraRenbegleitgriin
mit relevanten Stammdurchmessern wird i. d. R. soweit vom Stral3enrand abgerickt, dass auf
den Einsatz von Schutzplanken verzichtet werden kann.

Die Absicherung von Béschungen erfolgt grundsatzlich nach den Richtlinien fur passiven Schutz
an Stral3en durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS, Ausgabe 2009). Die Einsatzkriterien er-
geben sich aus den RPS Bild 7. Mit Blick auf die das prognostizierte Verkehrsaufkommen er-

weist sich im Regelfall die Anordnung von Fahrzeugriickhaltesystemen — auch im Bereich der
Beckenanlagen - als entbehrlich. Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Der Ausbauabschnitt der St 2120 wird von 3 Knotenpunkten bestimmt:

- im Nordwesten wird die bestehende Kreuzung der St 2120 mit der Kreisstralle NEW 43
durch einen Kreisverkehr ersetzt, wobei die die St 2120 in der neuen Ortsumgehung
als zusatzlicher funfter Arm hinzukommt.

- Am sudostlichen Ausbauende wird die bisherige St 2120 aus der Ortsdurchfahrt
(Eschenbacher Straf3e) als Einmundung an die neue St 2120 in der Ortsumgehung an-
geschlossen.

- Innerhalb der Ortsumgehung wird auch die Gemeindeverbindungsstralle (GVS)
von/nach Fronlohe als Einmiindung angeschlossen.

Bei allen Knotenpunkten wird auf eine gute Erkennbarkeit geachtet, die insbesondere beim
neuen Kreisverkehrsplatz durch entsprechende wegweisende Beschilderung auf den ange-
schlossenen Zufahrtsarmen unterstitzt wird.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Den Anforderungen der RAL Ziffer 6.4.5 entsprechend werden die beiden unmittelbaren Ein-
mundungen der Eschenbacher Stral3e und der GVS von/nach Fronlohe auf der tibergeordneten
St 2120 (Ortsumgehung) mit einem Linksabbiegestreifen versehen.
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Der Anschluss der neuen St 2120 (Ortsumgehung) erzeugt einen zusatzlichen, finften Arm am
Knotenpunkt der Staatsstraf3e mit der Kreisstraf3e NEW 43. Aus diesem Grund erweist sich hier
aus geometrischen, verkehrlichen und sicherheitstechnischen Uberlegungen die Umgestaltung
der bisherigen Kreuzung zu einem neuen Kreisverkehrsplatz als die zweckmaliige Losung.
Diese Knotenpunktform verspricht nach den allgemeinen Erfahrungen eine sehr gute Leistungs-
fahigkeit im Verkehrsablauf. Durch Anordnung der Knotenpunktarme in einem ausgewogenen
Winkelverhéltnis wird eine direkte Befahrbarkeit aller Ubereckverbindungen auch fur groRere
Schwerfahrzeuge (Sattelschlepper u. &.) gewahrleistet.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten

Die Situation des landwirtschaftlichen Verkehrs wird durch den Bau der neuen Ortsumgehung
hauptsachlich in Bezug auf die Lage und den Anschluss der Gemeindeverbindungsstral3e (GVS)
von/nach Fronlohe veréndert. Durch den unmittelbaren Anschluss der GVS Uber eine Einmiin-
dung an die St 2120 wird die heutige Verbindung zur innerértlichen Kapellenstral3e unterbro-
chen. Furdeni. d. R. von Betrieben aus dem Ortskern von Kirchenthumbach stammenden Land-
wirtschaftsverkehr ergibt sich daraus die Notwendigkeit, kiinftig im Versatz tiber die Eschenba-
cher Stral3e und die neue St 2120 (Ortsumgehung) die GVS von/nach Fronlohe und die dort
liegenden Nutzflachen zu erreichen. Diese Wegefiihrung Uber den beschriebenen Versatz stellt
jedoch in der Regel keine nennenswerte Umwegigkeit dar. Als positiver Nebeneffekt ist hier die
Entlastung der Kapellenstrale zu nennen, die 6rtlich ohnehin eine Uberwiegende Erschlie-
Bungsfunktion fir die Wohngebiete darstellt.

Der heute bereits vorhandene Geh- und Radweg (GRW) von/zur B 470 aus/in Richtung Eschen-
bach/Weiden wird kinftig iber eine bauliche Querungshilfe ,,im Windschatten“ der Fahrbahnauf-
weitung fur den Linksabbiegstreifen an der Einmindung der Eschenbacher Stral3e tber die
St 2120 uberfuhrt und — wie schon im alteren Planfeststellungsentwurf von 2014/15 — bis zur
Einmindung der Lindenstral3e in die Eschenbacher Stral3e fortgesetzt.

Die Unterbrechung der GVS Fronlohe zwischen der neuen Ortsumgehung und der Kapellen-
stralRe erfordert fur Ful3génger und Radfahrer die Bereitstellung eines ersatzweisen Geh- und
Radweges, der zweckmafig am Rand der Bebauung der LindenstralRe entlanggefiihrt und an
den o. g. Geh- und Radweg entlang der Eschenbacher Straf3e angeschlossen wird. Damit kann
die gemeinsame Nutzung der oben beschriebenen baulichen Querungshilfe als sinnvoller Sy-
nergieeffekt beschrieben werden. Auf der gegenuberliegenden Seite der Staatsstral3e findet
dann die Fortsetzung des Ersatz-GRW bis zur Einmiindung der GVS Fronlohe statt.

Eine ggf. naheliegend erscheinende weitere Fortsetzung dieses GRW-Abschnittes bis zum
Kreisverkehrsplatzes soll im Rahmen dieser Planfeststellung zuné&chst nicht verfolgt werden.
Zum einen ergibt sich hierzu aus dem vorliegenden Ausbauplan keine nachgewiesene Notwen-
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digkeit, welche die notwendigen Eingriffe in Privatgrund und ggf. private Anlagen in ausreichen-
dem Mal3e rechtfertigen wiirden. Gerade im Bereich des neuen Kreisverkehrsplatzes wéaren tief-
greifendere Fragen zur verkehrssicheren Uberleitung auf den Bestand und der absehbar not-
wendigen Inanspruchnahme zusatzlicher Privatgrundflachen zu kléaren, mit dem das vorliegende
Planfeststellungsverfahren nicht ohne zwingenden Grund belastet werden soll.

So sollen Radfahrer aus dem Bereich der B 470 von Eschenbach herkommend mit weiterer
Orientierung nach Nordwesten bis auf weiteres bevorzugt tGber die 0. g. Querungshilfe der
St 2120 und die Eschenbacher StralRe in das innerdrtliche StralRennetz von Kirchenthumbach
geleitet werden.

Die Moglichkeit, Planung und Bau einer spateren Geh- und Radwegfortsetzung entlang der
St 2120 Uber die GVS Fronlohe hinaus auf gesondertem Wege voranzutreiben, bleibt hiervon
unberdhrt.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere stral3enbauliche oder betriebliche Anlagen der Staatsstraf3e sind innerhalb des Bau-
abschnittes der Ortsumgehung nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Der neue Planungsentwurf der Ortsumgehung in der vom Ortsrand abgertickten Trassenlésung
sieht — im Gegensatz zur friher favorisierten Planfeststellungstrasse von 2014/15 - kein Bru-
ckenbauwerk zur Uberfiihrung der GVS Fronlohe iiber die St 2120 mehr vor. Die Griinde hierfiir
sind in Kapitel 3.3 dieses Erlauterungsberichts eingehend dargelegt.

Als Ingenieurbauwerk im weiteren Sinne z&hlt das neu geplante Absetzbecken, welches zur
dauerhaften Sicherung der Abdichtung im Dauerstaubereich in Betonbauweise errichtet wird.

4.8 Larmschutzanlagen

Mit der vorgelegten Trassierungslosung werden die geltenden Grenzwerte fiir Verkehrslarm
nach 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) deutlich unterschritten, so dass keine
besonderen Larmschutzanlagen erforderlich werden. Neben der grof3ziigigen Abriickung der
Linie vom Ortsrand tragt malRgeblich die Lage im Gelédndeeinschnitt zu einer sehr guten Redu-
zierung der Immissionen bei. Durch eine geschickte Modellierung des Gelandes wird erreicht,
dass auf rd. 600 m Lange eine durchgehend mindestens 4 m hohe Beugungskante unmittelbar
neben dem Stral3enkorper entsteht, die eine wirksame Abschirmung fur das benachbarte Wohn-
gebiet bietet.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die im Ortsbereich von Kirchenthumbach vorhandenen Haltestellen des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (6PNV) werden durch das Bauvorhaben nicht bertihrt. Im Bereich der neuen Orts-
umgehung sind keine besonderen Anlagen des 6PNV vorgesehen.

4.10 Leitungen

Die vom Strafl3enbauvorhaben betroffenen Anlagen der Ver- und Entsorgung sowie der Tele-
kommunikation sind im Einzelnen Unterlage 11 (Regelungsverzeichnis) dieser Planfeststellung
zu entnehmen. Dort sind auch die Grundsatze der Kostentragung fiir mdgliche Anpassungsar-
beiten an diesen Anlagen dargelegt.

Von der MalRnahme berihrt werden Leitungen der Bayernwerk AG, des Marktes Kirchenthum-
bach sowie der Deutschen Telekom AG.

Die Planung sieht vor, eine im Baufeld der Ortsumgehung verlaufende 20 kV-Freileitung der
Bayernwerk AG (Regelungs-Nr. 4.01) so anzupassen, dass mdgliche Konflikte mit der lichten
Durchfahrtshohe im spateren Strafl3enbetrieb ebenso vermieden werden wie unzumutbare Er-
schwernisse im Bauzustand.

Geringfligig baulich angepasst werden muss auch ein Niederspannungskabel im Zuge einer
vorhandenen Straf3enbeleuchtung (Regelungs-Nr. 4.02) am bestehenden Geh- und Radweg
entlang der NEW 43 von Nordwesten herkommend.

Ebenfalls baulich den neuen Verhaltnissen angepasst werden miissen Leitungen der 6rtlichen
StraRenentwasserung, die im Eigentum des jeweiligen Stral3enbaulasttragers liegen.

Im Bereich des neuen Kreisverkehrsplatzes sowie der Gemeindeverbindungsstrale (GVS)
von/nach Fronlohe ist eine Telekommunikationsleitung der Deutschen Telekom AG verlegt, die
in beiden Bereichen den neuen stral3enbaulichen Verhéltnissen angepasst werden muss. Mit
der vorgesehenen Entwidmung eines Teils der GVS Fronlohe kommt die Telekommunikations-
leitung in diesem Bereich zuklnftig auf Privatgrund zu liegen, die als Tauschflache im Zuge der
Grunderwerbsverhandlungen verwendet werden soll. Fir die kinftig nicht mehr als 6ffentlicher
StraRengrund gewidmeten Bereiche wird eine Grunddienstbarkeit zur dauerhaften Sicherung
der Leitung(en) bestellt.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Im Bereich der geplanten Trasse werden nach der geologischen Karte triassische Sandsteine,
Arkosen und Tonsteine der Eschenbach- und Grafenwohr-Formation angetroffen. Im Min-
dungsbereich im Osten von Kirchenthumbach treten zudem polygenetische Talflllungen aus
dem Material der umgebenden Hange auf.
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Im Zuge der Baugrunderkundungen wurden an funf markanten und 6ffentlich zuganglichen Stel-
len im Trassenverlauf Kernbohrungen zwischen 5,6 und 20 m Tiefe ausgeflhrt. Die Bohrlocher
wurden anschlielRend zu Grundwassermessstellen ausgebaut.

Fir das vorliegende Bauvorhaben liegt ein Baugrundgutachten der Dr. G. Pedall Ingenieurbtiro
GmbH vom 27.05.2022 vor.

GWM/KB 4| 3\\5.;_.\; >
g 8 8 &= =

&5

&/
/7

Bild 37: Standorte der Kernbohrungen (KB) und Grundwassermessstellen (GWM)

Die erbohrten Profile des anstehenden Baugrundes untergliedern sich grob in 3 Schichten, die
sich jeweils unter dem bis zu 0,5 m méachtigen Oberboden befinden:

Die erste Schicht wird unterschieden in Talfullungen aus stark schluffigem Sand bzw. Ton im
unteren Trassenabschnitt (stdlich der GVS Fronlohe) und Hanglehm (stark schluffiger, sandi-
ger Ton) bzw. Hangschutt (sandig-schluffiger Grus) im oberen Trassenteil Richtung Kreisver-
kehr.

Als zweite Schicht wurden Zersatzbdden vorgefunden, bei denen die schluffigen Sande domi-
nieren und die teilweise von feinsandigen Tonen durchzogen sind.

Die unterste Schicht im Untersuchungsgebiet bilden Sand-, Schluff- und Tonsteine. Sie stehen
jeweils bis zur Erkundungsendtiefe an und sind meist stark bis méRig verwittert.

An den zu Dauermessstellen ausgebauten Bohrpunkten wurde tber einen Zeitraum von 18 Mo-
naten ein Grundwassermonitoring mit automatischen Datenloggern und stichprobenartigen Ein-
zelprifungen durchgefuhrt.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die Planumsebenen des Bauvorhabens sowohl im Bereich
der neuen Stral3e selbst als auch des geplanten Absetzbeckens ASB 240 deutlich Uber den
festgestellten Grundwasserhorizonten liegen. Dauerhafte Eingriffe bzw. notwendige Absenkun-
gen des Grundwassers kdnnen damit praktisch ausgeschlossen werden.
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Lediglich im Bereich des rd. 6 m tiefen Einschnittes bei GWM/KB 4 wurde durch die Bohrung
offensichtlich eine linsenartige Kluft-/Schichtwasseransammlung angeschnitten, die im Bohrloch
einen Wasserpegel erzeugte, der kurzzeitig rd. 2,30 m unter der geplanten Stra3engradiente
lag. In den folgenden 18 Monaten leerte sich das Messpegelrohr jedoch vollstandig bis zur End-
teufe bei 9,20 m unter Gradiente und blieb in diesem Zeitraum durchgehend trocken.
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Bild 38: Lage der Messstellen und Ergebnisse des Grundwassermonitorings im Hohenplan

So kann in diesem Bereich im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Ortsumgehungstrasse
und insbesondere des Rohrgrabens fur die Streckenlangsentwésserung kleinrdumig weiteres in
Linsen und ahnlichen Formationen auftretendes Kluft- und Schichtwasser angetroffen werden,
welches jedoch in kurzer Zeit endgultig ,ausbluten* wird. Wegen der fehlenden Verbindung zur
Sattigungszone stellt es kein Grundwasser im Sinne des § 3 Wasserhaushaltsgesetz (WHG)
dar. Der Anschnitt bedarf daher i. A. keiner wasserrechtlichen Erlaubnis.

MalRnahmen zur Bauwasserhaltung werden — wenn Uberhaupt - nur punktuell und in sehr unter-
geordnetem Umfang bendtigt. Das in kleinen Mengen austretende Kluft- und Schichtwasser wird
entweder ortlich abgepumpt und auf den angrenzenden Flachen wieder schadlos versickert,
oder Uber eine kleinformatige Drainageleitung aufgefangen und tber das im Vorfeld hergestellte
Absetzbecken ASB 240 oder eine anderweitige geeignete mobile Sedimentationsanlage in den
Ruckhalteteich RHT 260 und weiter in den Thumbach abgeleitet.
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Allgemein gilt, dass das Zutageférdern und Ableiten von Grundwasser in geringen Mengen zu
einem voriibergehenden Zweck gemal § 46 Abs. 1 WHG keiner Erlaubnis oder Bewilligung
bedarf, soweit keine signifikanten nachteiligen Auswirkungen auf den Wasserhaushalt zu besor-
gen sind.

Damit sind Grundwasserabsenkungen zum Zweck der Bauwasserhaltung (z. B. beim Einbringen
von Schachtunterteilen, Betonieren von Briickenfundamenten etc.) erlaubnisfrei, sofern

- keine nachteiligen Auswirkungen der temporaren Grundwasserabsenkung auf benachbar-
ten Gebaudebestand (schadliche Setzungen) oder Vegetation (Absterben von B&aumen)
zu besorgen ist und

- die Fordermenge einen gewissen Hochstwert (,geringe Mengen®) nicht Uberschreitet. In
Anlehnung an die Forderleistung der nach dem Katalog fir die Leistungsbeschreibung fur
den Strafl3en- und Brickenbau in Bayern (LB StB-By) kleinsten Pumpen wird hier ein Wert
von 2 x 10 m3¥/Std. je Einsatzort gesehen.

Das Einleiten von Grundwasser in oberirdische Gewasser fallt unter den ,Gemeingebrauch”
nach Art. 18 des Bayerischen Wassergesetzes (BayWG). Die Ausibung des ,Gemeinge-
brauchs” eines Gewassers ist nach § 25 Satz 1 WHG allgemein zul&ssig und bedarf i. A. keiner
besonderen behdrdlichen Zulassung. Darunter fallt auch das Einleiten von Grundwasser aus
dem voriibergehende Absenken des Grundwassers zum Zwecke der Bauwasserhaltung, sofern

- durch die Einleitung keine schédliche Gewassertriilbung hervorgerufen wird, die sich
nachteilig auf die im Oberflachengewasser vorhandene Fauna (Fische, Amphibien, Libel-
lenlarven etc.) auswirken kann.

Dem kann beispielsweise durch Einsatz mobiler Absetzcontainer zur Sedimentation der
Schwebstoffe wirksam begegnet werden. Auf sicherer Seite liegend kann zur Bemes-
sung der Absetzeinrichtung die nach DWA-M 153, Tab. A.4c Typ D25 vorgegebene
Oberflachenbeschickung von 18 m/h herangezogen werden. Die Grundflache des Ab-
setzcontainers bestimmt sich dann nach der Formel Aac = Forderleistung [m/h] / 18 m/h.
Beispiel: Ein Absetzcontainer der Grundflache 1 m x 2 m = 2 m2 geniigt zur Sedimenta-
tion des geforderten Wassers mit einer Pumpleistung bis zu 36 m?/h.

Im Zuge der bauzeitlichen Herstellung von Baugruben muss ggf. natirlich zuflieBendes Nie-
derschlagswasser abgepumpt und auf geeigneten Nebenflachen versickert werden. Soweit da-
bei keine Rechte Dritter beeintrachtigt werden, ist die Einleitung des Niederschlagswassers
durch schadlose Versickerung nach § 46 Abs. 2 WHG grundsatzlich erlaubnisfrei.
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Die angetroffenen Béden sind nahezu ausschlielilich der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 zuzu-
ordnen.

Im Rahmen der Baugrunderkundungen und sonstigen Recherchen ergaben sich keine Anhalts-
punkte fur das Vorliegen besonderer Altlastenverdachtsflachen. Die im Trassenbereich erbohr-
ten Probekdrper ergaben in der Laboranalyse Zuordnungswerte zwischen Z 0 (unbelastet) und
Z 1.2 gemafl dem Merkblatt der LAnderarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) tiber die Anforderun-
gen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abféallen — Technische Regeln
in der Ausgabe vom 6. November 1997. Dabei werden die héheren Zuordnungswerte durch
offenbar geogen vorliegendes Zink bestimmt. Auch eine zinkbasierte hdhere Belastung bis Zu-
ordnungsklasse Z2 wurde im Bereich der Kernbohrung 3 festgestellt. Dieser Bereich liegt jedoch
im Bereich der alten und nun nicht mehr weiter verfolgten Planfeststellungstrasse von 2014/15,
die seinerzeit mit einem Verlauf am Ortsrand der Lindenstral3e vorgesehen war. Die Straf3en-
trasse der aktuell vorliegende Abriickldsung tangiert diesen Bereich nicht mehr. Lediglich der
ersatzweise geplante Geh- und Radweg (GRW) berihrt diese Zone. Im Gegensatz zu der im
tiefen Einschnitt vorgesehenen Ortsumgehung selbst sind jedoch fir den GRW keine umfang-
reichen Erdarbeiten erforderlich.

Im historischen Kontext war die Region vielfach vom Bergbau insbesondere zur Erzgewinnung
gepragt. Daher konnen im Baubereich auch vereinzelt Vererzungen mit erhbhtem Schwerme-
tallgehalt auftreten. Diese werden im Bauablauf separiert und gesondert entsorgt.

Ansonsten kann das im Gelandeeinschnitt der Ortsumgehungstrasse anfallende Uberschuss-
material nach Einschétzung des Baugrundgutachters uneingeschrankt umgelagert und — soweit
geotechnisch geeignet - zur Profilierung innerhalb der Baustelle verwendet werden.

Es ist vorgesehen, die in der GréRenordnung von rd. 28.000 m3 zusatzlich anfallenden Uber-
schussmassen aus dem Erdbau des groRen Gelandeeinschnittes im Zuge weiterer Baumal3-
nahmen des Vorhabentragers an der St 2120 im nérdlichen Bereich Richtung Heinersreuth unter
Beachtung der Auflagen fir die jeweiligen Zuordnungswerte zu verwerten. Dazu erfolgt zunachst
eine Haufwerksbeprobung nach der Probenahmerichtlinie LAGA PN 98 innerhalb des Baufeldes
der Ortsumgehung. Die Eignung des vorgesehenen Einbauortes ist ggf. fir die Wiederverwen-
dung von Erdmassen der Zuordnungsklasse Z 1.2 gesondert nachzuweisen.

Der anfallende Oberboden im Baubereich entstammt praktisch ausschlie3lich aus landwirt-
schaftlichen Nutzflachen und kann vor Ort entsprechend wiederverwertet werden.

Die geltenden Regeln des Bundesbodenschutzgesetzes (BBodSchG) werden durch den Vorha-
bentréager und die von ihm beauftragten Baufirmen eingehalten.
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4.12 Entwasserung

Das anfallende Stral3enoberflachenwasser der neuen Ortsumgehung der St 2120 einschlief3lich
der zusatzlich versiegelten Flachen des neuen Kreisverkehrs wird Gber Rinnen, Mulden und
Rohrleitungen gesammelt und dem neuen Absetzbecken ASB 240 bei Bau-km 0+720 zuge-
schlagen. Dort erfolgt die Reinigung des Oberflachenwassers sowie auch die Riickhaltung von
Leichtfliissigkeiten (Ol). Die Drosselung der Wassermengen vor Einleitung in den Thumbach
erfolgt Uberwiegend im Regenruckhalteteich RHT 260, in welchem bereits heute das Stral3en-
wasser von Teilen der heutigen St 2120 sowie der B 470 im Anschlussstellenbereich aufgenom-
men und behandelt wird.

Die hydraulischen Berechnungen in Unterlage 18 dieser Planfeststellung bericksichtigen die
einschlagigen Einzugsgebiete, die auch bereits heute an diesen Rickhalteteich angeschlossen
sind. Der durch extensive Bewirtschaftung naturnah ausgestaltete Rickhalteteich selbst stellt
ansonsten wie schon angedeutet bereits heute eine bestehende Anlage der Stral3enentwésse-
rung fur die o. g. Flachen der St 2120 und der B 470 dar. Die zusatzlich aus der geplanten
Ortsumgehung zugefthrten Wassermengen werden durch das geplante Absetzbecken ASB 240
ausreichend gereinigt. Sie erh6hen den Stauzielpegel des Ruckhalteteiches RHT 260 im Rah-
men der zusétzlich bendtigten Speicherwirkung nur vergleichsweise marginal.

Die Einleitung in den Thumbach erfolgt tiber eine 400 m lange Transportleitung und sieht — unter
Beriicksichtigung der angeschlossenen Einzugsgebiete und der Leistungsfahigkeit des Vorflu-
ters — einen maximal zulassigen Drosselabfluss von 150 I/s im zweijahrigen Regenereignis vor.

Das Einleiten von StraRenoberflachenwasser aus Bundesfern- oder Staatsstral3en in Oberfla-

chengewasser ist grundsétzlich erlaubnispflichtig.

Fir die Einleitung des gereinigten und gedrosselten Stral3enoberflachenwassers in den Thum-
bach wird mit dieser Planfeststellung die Erteilung einer gehobenen wasserrechtlichen Erlaubnis
beantragt (Unterlage 18.4).

Das Einleiten von gesammeltem Niederschlagswasser von Stral3en, die nicht Bundesfern- o-
der Staatsstraf3e sind, und die nicht mehr als 2 Fahrstreifen aufweisen, in oberirdische Gewas-
ser zahlt nach Art. 18 Abs. 1 Nr. 2 BayWG zum Gemeingebrauch. Die Ausiibung des ,Ge-
meingebrauchs” eines Gewassers ist nach § 25 Satz 1 WHG allgemein zuldssig und bedarf

i. A. keiner besonderen behdérdlichen Zulassung.
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4.13 Strallenausstattung

Die geplante Ortsumgehung verlauft auf weiten Streckenteilen in einem ausgepréagten Gelande-
einschnitt, der gleichzeitig die Ausbreitung schadlicher Verkehrslarmimmissionen wirkungsvoll
reduziert und die StraBenverkehrsanlage optisch sehr gut kaschiert.

Es wird angestrebt, auf Fahrzeugrickhaltesysteme entlang der Neubaustrecke so weit wie mog-
lich zu verzichten, da sie neben den gestalterischen, betrieblichen und wirtschaftlichen Nachtei-
len auch zu einem erhdhten Schadstoffeintrag (Zink) in den Boden bzw. das Bankettmaterial
beitragen.

Im Zuge der Planung der landschaftspflegerischen Mal3hahmen im stralRennahen Bereich wer-
den deshalb Baume und gro3ere Gehdlzpflanzungen soweit vom Stra3enrand abgerickt, dass
mit den geltenden Regelungen der Richtlinien fur passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme (RPS, Ausgabe 2009) auf die Anordnung von Schutzplanken weitgehend
verzichtet werden kann.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Das Bauvorhaben unterliegt nicht der Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspri-
fung. Die nachfolgende Aufstellung gibt jedoch einen groben Uberblick tiber die Auswirkungen
des Vorhabens auf die verschiedenen relevanten Schutzguter.

5.1 Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Von der geplanten MalRnahme betroffen werden die Menschen, die entlang der heutigen Orts-
durchfahrt der St 2120 in Kirchenthumbach wohnen, arbeiten oder sich aus anderen Griinden
haufiger im Stral3enraum aufhalten (z. B. Schulweg). Fur sie wird mit der Errichtung der Orts-
umgehung eine deutliche Reduzierung der verkehrlichen Belastung und damit u. a. auch der
Verkehrslarm- und Schadstoffimmissionen erreicht. Durch die verkehrliche Entlastung wird
gleichzeitig das Unfallrisiko — insbesondere in Zusammenhang mit dem die Eschenbacher
Stral3e in vergleichsweise unubersichtlicher Lage kreuzenden Schulweg — gesenkt.

Im Gegenzug werden die Anlieger der am nordéstlichen Ortsrand von Kirchenthumbach gele-
genen Anwesen der Kapellenstrale, der Birgermeister-Prischenk-Stral3e und der Linden-
stral3e von den verkehrlichen Emissionen der geplanten Ortsumgehung neu betroffen. Mit der
nunmehr vorgesehenen deutlichen Abriickung der Trasse gegenuber der friiher im Planfeststel-
lungsverfahren 2014/15 verfolgten ortsnahen Linienfiihrung wird dem Grundsatz der raumlichen
Trennung der Nutzungsarten nach 8§ 50 BImSchG Rechnung getragen. Die verbleibenden Im-
missionspegel des Verkehrslarms unterschreiten die gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte
zum Teil mit erheblichem Abstand. Auch die lufthygienische Situation am Ortsrand bleibt durch
die neue, abgertckte StraRentrasse nachweislich nahezu unverandert. Die einschlagigen
Grenzwerte fir Luftschadstoffe werden deutlich eingehalten.
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Der Bereich der geplanten Ortsumgehung liegt im Ubergang zwischen Siedlungsflachen und
der freien Landschatft. Als erholungsrelevante Struktur sind der Lohweiher und die landschaftlich
attraktiven Flure auf der gegentber dem Ortsrand liegenden Hanglage zu nennen, die heute
Uber die Gemeindeverbindungsstrale (GVS) nach Fronlohe erschlossen werden. Die Erho-
lungsnutzung diirfte sich weitgehend auf den Kreis der unmittelbaren Anliegerschaft sowie die
.Feierabenderholung” einzelner Spazierganger beschranken.

Durch den Bau der Ortsumgehung kommt es zu einer Zerschneidung der bisherigen Wegever-
bindung von der Kapellenstral3e tber die 0. g. GVS. Als Ausgleich wird hier ersatzweise ein
neuer Geh- und Radweg entlang des Ortsrandes sowie der St 2120 bis zur kunftigen Einmin-
dung der GVS in die Ortsumgehung vorgesehen.

5.2 Naturhaushalt

Der Naturhaushalt im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) deckt im Wesentli-
chen die nachfolgend behandelten Schutzgiter des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVPG) ab.

5.2.1 Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Fir die Bestandserhebung wurden eine Kartierung der Biotop- und Nutzungstypen gemalf der
Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) sowie umfangreiche faunistische Kartie-
rungen unterschiedlicher Artengruppen durchgefihrt. Dabei wurden auch gesetzliche ge-
schitzte Biotope gem. 8 30 BNatSchG bzw. Art 23 BayNatSchG miterfasst. Zudem wurden die
amtliche Artenschutzkartierung (ASK) und die amtliche Biotopkartierung ausgewertet. Die Er-
gebnisse der Bestandserfassung kdnnen dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage
19.1.1 bzw. 19.1.2) entnommen werden.

Der untersuchte Raum ist v. a. durch die landwirtschaftliche Nutzung gepragt. Die meist intensiv
genutzten Acker- und Grinlandflachen sind teilweise gegliedert durch Gehdlzstrukturen. Durch
das Gebiet zieht sich von Nordwest nach Sitdost eine Gelandesenke, an deren sudostlichen
Talsohle ein Graben anschliel3t. Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich zudem zwei
Weiher, wobei der siidostlich gelegene Teich teilweise naturnahe Elemente aufweist (Auwald,
naturnahe Uferbereiche mit Schilfbestanden) und unter den Schutz gem. § 30 BNatSchG bzw.
Art 23 BayNatSchG fallt.

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen entlang des Gegenhangs im norddstlichen Untersu-
chungsgebiet (UG) werden durch die Feldlerche (Alauda arvensis) besiedelt. In den Hecken-
strukturen nordlich des biotopkartierten Weihers wurden Brutreviere der wertgebenden Vogel-
arten Neuntoter (Lanius collurio) und Goldammer (Em-beriza citrinella) sowie Vorkommen der
ebenfalls wertgebenden Arten Dorngrasmiicke (Silvia commu-nis) und Griinspecht (Picus viri-
dis) nachgewiesen. In einem Feldgeholz stdlich der St2120 auf Hohe des stidostlichen Teiches
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wurde ebenfalls der Griinspecht nachgewiesen. Im Bereich des Lohweihers wurden Mauerseg-
ler (Apus apus), Rauchschwalben (Hirundo rustica) und Mehlschwalben (Delichon urbicum) bei
der Jagd beobachtet.

Der Strallendamm und die Béschungsbereiche der St 2120 sind v. a. auf der Stidseite durch die
Zauneidechse (Lacerta agilis) besiedelt. Weitere Vorkommen der Art konnten entlang der Ge-
holstrukturen nordlich des Lohweihers nachgewiesen werden. Ansonsten sind Vorkommen der
Art in weiteren Uber das Untersuchungsgebiet verteilten Randstrukturen maglich.

Aus der Artengruppe der Amphibien wurde bei den fur das Vorhaben durchgefiihrten Kartierun-
gen im Bereich des Lohweihers sowie an dem Teich im Osten des UG ein akustischer Nachweis
aus dem Komplex der Grinfrosche erbracht. Die beiden im UG vorhandenen Weiher stellen die
einzigen fur Amphibien potentiell als Laichhabitat geeigneten Strukturen dar, wobei dort auf-
grund des in den letzten Jahren eingefiihrten Fischbesatzes keine geeigneten Bedingungen fiir
die Arten Gelbbauchunke und Knoblauchkréte mehr vorhanden sind. Ein Vorkommen des Laub-
frosches (Hyla arborea) kann dagegen nicht sicher ausgeschlossen werden.

Im Rahmen der faunistischen Untersuchungen wurden zudem entlang typischer Strukturen im
Untersuchungsgebiet unterschiedliche Fledermausarten nachgewiesen.

Fur weiterfihrende Informationen zu Vorkommen und Betroffenheit européisch geschiitzter
Tierarten wird auf den Artenschutzbeitrag (Unterlage 19.1.3) verwiesen.

Mit dem Vorhaben werden Biotop- und Nutzungstypen durch Versiegelung, Uberbauung, Be-
triebsbedingte Wirkungen und bauzeitliche Inanspruchnahme in einem Umfang von insgesamt
rd. 3,34 ha beeintrachtigt. In insgesamt 10 Fallen wird die Biotopausstattung in den an die Trasse
angrenzenden, nach 8 30 BNatSchG geschutzten Best&dnden durch vorubergehende Inan-
spruchnahme nachteilig beeinflusst.

Die bauzeitlichen Beeintrachtigungen betreffen auch Habitatstrukturen von geschitzten Tierar-
ten.

Ebenso werden auch Gehdlzflachen als mdgliche Bruthabitate von Vigeln bzw. Tages- und
Zwischenverstecken von Fledermausen durch Versiegelung, Uberbauung und bauzeitliche In-
anspruchnahme betroffen.

Baubedingt kommt es auch zu Stérungen bei den im Untersuchungsgebiet vorkommenden
nachtaktiven Fledermausarten.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft wurden im Rahmen der Eingriffsregelung gem. § 15
BNatSchG sowie gem. BayKompV ermittelt und bilanziert. Den Eingriffen wird durch geeignete
Vermeidungs- bzw. Minimierungsmafnahmen begegnet (vgl. Kap. 6). Unvermeidbare Eingriffe
werden durch Kompensationsmalinahmen ausgeglichen. Durch entsprechende Malinahmen
konnen auch artenschutzrechtliche Verbotstatbestande i. S. d. 8 44 BNatSchG vermieden wer-
den.
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5.2.2 Boden,

Im Untersuchungsgebiet ist allgemein der Bodentyp Braunerde vorherrschend. In der Gelénde-
senke, die sich vom Lohweiher nach Sidosten zieht, hat sich unter Grundwasserbeeinflussung
Gleyboden gebildet. Wasserbeeinflusste Boden wie dieser besitzen eine hohe Ruickhalte- und
Speicherfunktion, sind jedoch empfindlich gegeniiber Verdichtung und Schadstoffeintragen.

Die Versiegelung von Boden fuhrt zum vollstindigen Verlust der Bodenfunktionen und stellt da-
her grundséatzlich eine erhebliche Beeintrdchtigung dar. Auf verdichtungsgefahrdeten Gleybo-
den konnen sich auch durch temporére bauliche Belastungen langfristige Schadigungen der
Bodenfunktion ergeben.

Vorhabenbedingt kommt es zu einer Neuversiegelung von bisher unversiegeltem Boden in ei-
nem Umfang von rd. 2,26 ha sowie zu Beeintrachtigungen von hochwertigen Bodenarten (Gley)
durch Versiegelung und bauzeitliche Beanspruchung in einer Grél3enordnung von ca. 0,28 ha.

Durch entsprechende VermeidungsmalRnahmen (sachgerechte Lagerung und Begriinung von
Oberboden in Mieten, Beriicksichtigung geltender Sicherheitsvorschriften zum Schutz von Bo-
den usw.) konnen erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Boden vermieden bzw. minimiert
werden. Mit den vorgesehenen KompensationsmalRnahmen werden auch Beeintrachtigungen
des Schutzgutes Bodens ausgeglichen (vgl. Kap. 6).

5.2.3 Wasser,

Unmittelbar innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich verschiedene Oberflachenge-
wasser. Unterhalb des fischereilich genutzten Lohweihers norddstlich von Kirchenthumbach
liegt im Sitdosten ein naturnaher Rickhalteteich (RHT 260). Im Nordwesten durchzieht der
Grubbach die Bebauung von Kirchenthumbach.

Der Lohweiher und die benachbarte Gelandesenke sind als wassersensibler Raum gekenn-
zeichnet. Grundwasservorkommen in den durch das Bauvorhaben beanspruchten Bereichen
wurden im Rahmen von gezielten Untersuchungen nicht festgestellt. Im Rahmen der Stral3en-
planung ist ein Entwasserungsbecken geplant, das wiederum uber einen bestehenden Graben
in den naturnahen Rickhalteteich (RHT 260) und weiter in den stidéstlich gelegenen Thumbach
entwassert.

Vorhabenbedingt kommt es zu einer voribergehenden Inanspruchnahme des naturnahen Ruck-
halteteiches (RHT 260) und seiner Ufer im Bereich des zu erneuernden Auslaufbauwerks. Dau-
erhafte Beeintrachtigungen verbleiben hier nicht.

Es besteht eine potentielle Gefahrdung vorhandener Oberflachengewéssern durch Eintrag von
Schwemm- und Feinmaterial wahrend der Bauzeit sowie durch den Schadstoffeintrag bei Unfal-
len, durch verkehrsbedingte Emissionen oder die Einleitung von Stral3enwasser. Dies wird durch
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die Ableitung von anfallendem Oberflachenwasser Uber das im Vorfeld herzustellende Absetz-
becken (ASB 240) vermieden. Soweit im Rahmen der bauzeitlichen Disposition erforderlich wird
auch eine mobile Absetzanlage mit Dauerstau zur Sedimentation von Tribstoffen eingesetzt.

Die Konzentrationen von Chlorid, Cyaniden und Benzo(a)pyren im anfallenden Oberflachenwas-
ser wird im Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.3) ermittelt. Die nach dem tech-
nischen Merkblatt DWA-M 153 nachzuweisenden Belastungswerte fir das abflie3ende Oberfla-
chenwasser werden eingehalten.

5.2.4 Klima/Luft,

Fur das Lokalklima ergibt sich aufgrund der eher kleinrAumigen Nutzungsanderungen auf dem
Hintergrund der bestehenden Vorbelastung keine erhebliche Neubeeintrdchtigung. Die innerort-
lichen Wohn- und Arbeitsbereiche werden durch die Auslagerung gro3erer Anteile des Verkehrs
auf die Ortsumgehung entlastet.

Aufgrund der vorgesehenen Abriickung der Ortsumgehungstrasse vom Ortsrand kommt es auch
dort zu keiner signifikanten Verschlechterung der lufthygienischen Verhaltnisse.

Die geltenden Grenzwerte der 39. BImSchV fiur Stickstoffdioxide, Feinstaub PM10 und PM2,5
werden im gesamten Untersuchungsgebiet und insbesondere im Bereich der Wohnsiedlungen
deutlich eingehalten.

Mit den aus dem Bau der Ortsumgehung resultierenden Verlagerungen des Verkehrs ergibt sich
keine signifikante Auswirkung auf die CO.-Bilanz. Die MalRnhahme steht damit den im Klima-
schutzgesetz vorgegebenen Minderungszielen nicht entgegen.

5.3 Landschaftsbild

Das Bauvorhaben erstreckt sich entlang des norddstlichen Randes der Siedlungsflachen von
Kirchenthumbach. Grinland- und Ackernutzung pragen neben Weihern, Gehélzstrukturen und
der randlichen Wohnbebauung das Landschaftshild. Das Gelédnde innerhalb des Untersu-
chungsgebiets bildet einen ausgepragten Talraum, der von den Siedlungsflachen am Nord-
ostrand von Kirchenthumbach tberblickt wird. Beide Hangseiten werden von der tiberwiegend
landwirtschaftlichen Nutzung gepréagt. Die geplante Trasse verlauft entlang der bebauungsseiti-
gen Sudostflanke des Télchens.

Fir das Schutzgut Landschaftsbild entstehen durch den Neubau der Ortsumgehung keine weit-
raumig wirkenden Beeintrachtigungen. Im Nahbereich wird die Umfahrung allerdings eine Ver-
anderung der Landschaft bewirken. Durch die bewusste Fihrung in einer bebauungsseitigen
Einschnittslage mit zusatzlicher Geldndeanfillung sowie geeignete GestaltungsmalRnahmen
(vgl. Kap 6) auf den Straf3ennebenflachen kdnnen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
minimiert bzw. vermieden werden.
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5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter

Durch das Vorhaben werden keine amtlich verzeichneten Boden- oder Baudenkmaler betroffen.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen werden zunéchst in einem Umfang von etwa 1,4 ha. dau-
erhaft beansprucht. Hier wird jedoch ein Ausgleich durch Bereitstellung entsprechender Tausch-
flachen von Seiten des Vorhabentragers vorgesehen.

Forstlich genutzte Waldbereiche sind vorhabenbedingt nicht betroffen.

In der Baudurchfihrung kommt es zu einer zeitlich und r&umlich eng begrenzten Beanspruchung
des sudostlich gelegenen Riickhalteteichs (RHT 260) durch die notwendige Erneuerung des
Ablaufbauwerkes. Eine dauerhafte Beeintrachtigung der 6kologischen Funktion bzw. der fische-
reilichen Nutzung des Gewassers ergibt sich dadurch nicht.

5.5 Artenschutz

Aus dem Spektrum der europaisch geschutzten Arten in Bayern wurden in den Artengruppen
Saugetiere, Reptilien, Amphibien und Vogel Arten ermittelt, die im Untersuchungsraum zum Vor-
haben ,St 2120 Ortsumgehung Kirchenthumbach” vorkommen oder zu erwarten sind. Die Pri-
fung ergab, dass bei keiner Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und bei keiner européischen
Vogelart gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5
BNatSchG erfullt werden kénnen. Fur alle der untersuchten relevanten Arten sind die projekt-
spezifischen Wirkungen - teilweise unter Berticksichtigung der MaRnahmen zur Vermeidung -
SO0 gering, dass relevante Auswirkungen auf den lokalen Bestand bzw. die lokale Population
nicht zu erwarten sind.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000-Gebiete (Flora-Fauna-Habitate (FFH) bzw. Vogelschutzgebiete (SPA, Special Pro-
tected Area) sind durch das Vorhaben weder mittelbar noch unmittelbar betroffen.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Wirkraum der geplanten Ortsumgehung liegen keine Naturschutzgebiete.

Durch die vorgesehenen BaumalRhahmen wird das Landschaftsschutzgebiet ,Noérdlicher Ober-

pfalzer Wald“ randlich betroffen. Die Verbote des 8 5 der LSG-Verordnung, Handlungen vorzu-
nehmen, die geeignet sind, den Charakter des Gebietes zu verédndern oder die dem besonderen
Schutzzweck (8 3 der LSG-Verordnung) zuwiderlaufen kdnnen, betreffen das geplante Vorha-
ben. Es ist demnach eine Befreiung von den entsprechenden Verboten erforderlich.

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und GestaltungsmafRnahmen verblei-
bende erhebliche Beeintrachtigungen der betroffenen Schutzgiter kdnnen mit den vorgesehe-
nen KompensationsmafRnahmen ausgeglichen oder ersetzt werden. Mit Hinweis auf diesen
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Sachverhalt wird fur das Vorhaben die Befreiung von den Verboten nach Mal3gabe des 8 5 der
LSG-Verordnung beantragt.

Der Vorhabenbereich liegt innerhalb des Naturparks ,Nérdlicher Oberpféalzer Wald® (§8 27
BNatSchG). Eine Beeintrachtigung der Zwecke des Naturparks ist unter Berticksichtigung der
vorgesehenen Vermeidungs-, Gestaltungs-, sowie KompensationsmalRnahmen nicht zu erken-
nen.

5.8 CO;-Bilanz, Klimaschutz

In dem am 31.08.2021 in Kraft getretenen Klimaschutzgesetz werden die nationalen Minde-
rungsziele fur die Treibhausgasemissionen sektorenweise vorgegeben.

Fur den Sektor Verkehr wird dabei flr den Zeitraum von 2020 bis 2035 eine verbindliche Sen-
kung der Treibhausgasemissionen um 75 % vorgesehen. Dies entspricht einer mittleren jahrli-
chen Reduktion um jeweils 8,8 %.

Im Sektor Verkehr bildet Kohlendioxid (CO2) das mafRgebliche Treibhausgas. Beitrage anderer
Treibhausgase wie Methan, Lachgas u. a. sind bei den verkehrsbedingten Emissionen von so
untergeordneter Bedeutung, dass sie vernachlassigt werden kdnnen.

Auf Grundlage des vorliegenden Verkehrsgutachtens von Prof. Kurzak, Minchen vom
24.02.2021 wurden die Auswirkungen auf die regionale Entwicklung der Fahrleistungen unter-
sucht und eine Bewertung der durch das Vorhaben verkehrlich bedingten CO»-Bilanz vorgenom-
men und mit den Zielen des Klimaschutzgesetzes in Relation gesetzt.

Ein Blick auf die Lage der geplanten Ortsumgehung im Straf3ennetz zeigt, dass sich kunftig fur
Fahrzeuge, die heute die Ortsdurchfahrt der St 2120 tber die Bayreuther und Eschenbacher
StralRe befahren, eine markante Verkurzung der Streckenlange ergeben wird. Wie die Darstel-
lung der Verkehrsverlagerungen im o. g. Verkehrsgutachten zeigen, fihren die Fahrzeitgewinne
der praktisch storungsfreien Verkehrsabwicklung auf der Ortsumgehung allerdings gleichzeitig
zu dem Effekt, dass auch Fahrzeuge, die sich zwischen der B 470 von/nach Auerbach und den
nordlichen Fortsetzungen uber die Kreisstralie NEW 43 oder die St 2120 Richtung Heinersreuth
bewegen, die Streckenmehrlange Uber die Ortsumgehung gerne in Kauf nehmen, wenn fir sie
im Gegenzug die innerdrtlichen Verkehrsbehinderungen wegfallen.

Die markanten Fahrzeitgewinne der neuen Ortsumgehung fuhren letztlich dazu, dass sich im
kleinrAumigen Stral3ennetz Verkehrsverlagerungen ergeben, die absehbar sogar zu einer — al-
lerdings sehr geringfiigigen - Anhebung der kilometerbezogenen Gesamtfahrleistung um 0,6 %
fuhren.

Unter Berlcksichtigung der verschiedenen Verkehrsarten (Leichtverkehr/Schwerverkehr) und
der abschnittsweisen Verkehrszustande (v. a. Fahrgeschwindigkeit) lassen sich daraus auch die
verkehrsbezogenen CO,-Emissionen ableiten. Hierzu werden die Werte des Handbuchs fir

Seite 93



Planfeststellung Unterlage 1
St 2120, Ortsumgehung Kirchenthumbach (Abricklésung) Erlauterungsbericht

Emissionsfaktoren (HBEFA Version 4.2) herangezogen. Bei der Fahrgeschwindigkeit ist festzu-
halten, dass beim Leichtverkehr der geringste, auf die Streckenlange bezogene Ausstol? bei
70km/h stattfindet, beim Schwerverkehr dagegen bei 50 km/h. In beiden Fahrzeugklassen ist fur
30 km/h eine deutliche Steigerung um mindestens den Faktor 2 gegenulber allen anderen Ge-
schwindigkeitsklassen festzustellen. Damit wirken sich insbesondere die Entlastung innerortli-
cher NebenstraRen vom Schleichverkehr positiv auf die CO»-Bilanz aus.

Unter Ansatz einer unbeschrankten Geschwindigkeit (100 km/h) auf der neuen Ortsumgehung
ist zunachst auch beim Kohlendioxidausstof3 eine leichte Zunahme um 0,6 % bzw. 9 to. gegen-
tber dem Prognosenulifall (Jahr 2035 ohne Ortsumgehung) zu erwarten.

Bei einem Geschwindigkeitsniveau von 70 km/h — was sich evtl. auch ohne formale Geschwin-
digkeitsbeschrankung rein aufgrund der Streckencharakteristik und der kurzen Entfernungen
zwischen den Kotenpunkten einstellen kann — ergabe sich trotz der gestiegenen Gesamtfahr-
leistung insgesamt kein erhdhter CO,-Ausstol3.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass der Bau der Ortsumgehung praktisch keine oder
nur eine aul3erst geringe Auswirkung auf die ortliche CO.-Bilanz im Sektor Verkehr aufweist.
Mit Blick auf die Abschatzgenauigkeit der Eingangsparameter (Anteil Schwerverkehr, Fahrge-
schwindigkeiten) liegt der Einfluss in vernachléassigbarer Grol3enordnung.

Das geplante Bauvorhaben der Ortsumgehung steht damit den im Klimaschutzgesetz formulier-
ten Zielen fir die Reduzierung der Treibhausgasemissionen nicht entgegen.
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6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltaus-
wirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

6.1.1 Verkehrslarm

Das Abriicken der Linie der geplanten Ortsumgehung vom Rand der Wohnbebauung um bis zu
50 m gegentber der alten Planfeststellung von 2014/15 bewirkt bereits eine deutliche Minderung
der dort feststellbaren Larmimmissionen. Zusétzlich wird die Trasse konsequent in einem Ge-
landeeinschnitt gelegt, der durch bereichsweise Auffillung und Modellierung des natirlichen
Gelandes eine nahezu durchgehende Beugungskante von mindestens 4 m Hohe tber dem Stra-
Renrand erhalt. Insgesamt kann so im direkten Vergleich mit der friiheren, ortsnah gefiihrten
Planfeststellungsvariante eine durchaus erhebliche Pegelreduzierung um bis zu 9 Dezibel im
Bereich der Lindenstral3e erzielt werden. In diesem Vergleich ist die zwischenzeitlich offiziell
eingefiihrte Anderung der Larmberechnungsrichtlinie (RLS-19 statt bisher RLS-90) entspre-
chend bertcksichtigt.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die LArmgrenzwerte der 16. Bundesimmissi-
onsschutzverordnung (BImSchV) mit z. T. sehr deutlichem Abstand eingehalten.

Eine Vergleichsberechnung macht weiterhin deutlich, dass die hier vorgelegte vom Ortsrand
abgeruckte Linie der St 2120 gegenuber der friheren Planfeststellungslésung von 2014/15 be-
sonders im Bereich der Lindenstral3e markante Verbesserungen der Larmsituation der betroffe-
nen aufweist.

Weitere Einzelheiten sowie die genauen Werte der Verkehrslarmberechnung fur die am Orts-
rand von Kirchenthumbach gelegenen Anwesen kénnen Unterlage 17.1 entnommen werden.
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6.1.2 Baularm

Fur die Herstellung der neuen Ortsumgehung einschlief3lich auch des neuen ersatzweisen Geh-
und Radweges entlang des Bebauungsrandes liegt ein Baularmgutachten zur Beurteilung der
Auswirkungen der einzelnen Bauphasen auf die angrenzende Wohnbebauung beauftragt.

Soweit keine rechtsverbindlichen Bebauungsplane vorliegen ist bei der Einstufung der Schutz-
wurdigkeit auf die tatsachliche bauliche Nutzung abzustellen. Die vorhandene Bebauung der
Lindenstral3e, Kapellenstral3e, Blrgermeister-Priischenk-Stral3e, Gartenstraf3e und Burggruber
StralRe weist durchweg den Charakter eines allgemeinen Wohngebietes (WA) auf.

Larmrelevante Arbeiten auf der Baustelle werden grundsétzlich nur am Tag zwischen 7 und
20 Uhr zugelassen.

Gerduschimmissionen, die durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufen
werden, sind nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV
Bauldrm, Ausgabe 1970) zu beurteilen. Dabei werden die LArmpegel zun&chst den gebietsspe-
zifischen Immissionsrichtwerten gegenubergestellt. Fiur allgemeine Wohngebiete liegt dieser
Richtwert am Tag bei 55 Dezibel (dB). MaRnahmen zur Minderung des Baularms sollen nach
AVV Baularm angeordnet werden, wenn die Schallleistungspegel diesen Immissionsrichtwert
um mehr als 5 dB tberschreiten. Die sog. ,Eingriffsschwelle” liegt damit fur allgemeine Wohn-
gebiete am Tag bei 60 dB. Der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ist jedoch auch hier zu be-
achten und im Einzelfall auch die Dauer der Einwirkungen zu berticksichtigen.

Werden die Eingriffsschwellen nur vergleichsweise geringfiigig und kurzzeitig tiberschritten, so
waren Sonderkonstruktionen wie bauzeitliche, mobile Larmschutzwande usw. u. U. mit einem
Aufwand verbunden, der zu dem erzielbaren Entlastungseffekt nicht mehr im Verhaltnis steht.

Fir den Fall der kurzzeitigen Uberschreitung der Eingriffsschwellen bis zu einem Zeitraum von
2 Wochen erscheint es angemessen, zumindest die Innenraumbelastung durch Geschlossen-
halten der Fenster auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren, und die Frischluftzufuhr in dieser
Zeit durch wiederholtes Stol3liften zu gewahrleisten. In Anlehnung an die Regelungen der 24.
Bundesimmissionsschutzverordnung (BiImSchV) kann fir Wohnraume eine Innenraumbelas-
tung von 40 dB als zuléassig angesehen werden.

Unter Annahme Ublicher Wandaufbauten und Fensterflaichenanteile kann davon ausgegangen
werden, dass eine kritische Innenraubelastung von 40 dB auch bei einem AufRenpegel von
67 dB bei geschlossenen Fenstern nicht Gberschritten wird.

Damit ergibt sich fur die Beurteilung der Baularmsituation das nachfolgend aufgezeigte Ablauf-
und Entscheidungsschema. Grundlage bildet die Vorgabe einer ausschlie3lichen Bautéatigkeit
am Tag zwischen 7 und 20 Uhr und die Lage eines Anwesens in einem allgemeinen Wohnge-
biet.
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Bauldrmpegel < 55 dB?

(Immissionsrichtwert d. AVV Baularm)
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(Eingriffsschwelle n. AVV Baularm)

¢ \4

nein Keine weiteren MalRhahmen veranlasst

v

AulRenlarmpegel < 67 dB?

(dann Innenraumpegel < 40 dB)

v

ja
Kurzzeitige Einwirkung? ‘L
» nein
(£ 2 Wochen)
ja
Geschlossenhalten der Fenster v
Frischluftzufuhr durch StoRliiften sichern, méglichst Weitergehende Mal3nahmen zum
in Pausenzeiten der larmintensiven Bautatigkeit Schutz der Wohnbebauung veranlasst

Beschrankung der larmintensiven Beispiele: mobile bauzeitliche Larmschutzwande,

Bautatigkeit auf den Zeitraum zwischen
8 und 13 Uhr bzw. 15 und 18 Uhr gung, Beschréankung der taglichen Einsatzzeiten

Entschéadigungszahlungen fir externe Beherber-

Bild 39: Ablaufschema zur Mal3hahmenentscheidung beim Bauléarm

Die larmintensivsten Bauphasen stellen zunachst das Abfrasen von Asphaltschichten in den
Ubergangsbereichen der bestehenden StraRenkorper dar. Im weiteren Verlauf werden vor allem
durch die intensiven Erdarbeiten zur Herstellung des Gel&ndeeinschnitts der Ortsumgehung so-
wie die Asphaltierarbeiten Schallemissionen ausgeldst. Aufgrund der Nahe zur Bebauung be-
sonders zu betrachten ist auch der Bauablauf zur Herstellung des neuen Geh- und Radweges
zwischen Kapellenstral3e und Eschenbacher Stral3e.
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Bei den Oberbauarbeiten aller betroffenen Straf3en und Wege wird zunachst das Planum befes-
tigt bzw. stabilisiert und die Frostschutzschicht aufgeschittet. Die darauf aufbauenden Asphalt-
schichten werden mit einem entsprechenden Fertigungsgerat eingebracht und die Deckschich-
ten abgesplittet und eingewalzt.

Fur alle Arbeitsschritte werden Baumaschinen herkdmmlicher Bau- und Betriebsart bertcksich-
tigt. Die immissionsortbezogenen Einwirkzeiten des Baularms werden anhand Ublicher Arbeits-
und Vorschubgeschwindigkeiten ermittelt.

Mit dem Gutachten der ACCON Environmental GmbH, Greifenberg vom Juni 2022 liegen die
Berechnungsergebnisse fir die Baularmimmissionen vor.

Die starksten Baularmbeeintrachtigungen sind demzufolge am noérdlichen Bebauungsrand an
den Anwesen der Gartenstral3e 25 und der Burggruber Strafe 1 im Zuge der Frasarbeiten an
den Ubergangen der Burggruber StralRe und Bayreuther StraRe zum neuen Kreisverkehr fest-
zustellen. Hier wird die Eingriffsschwelle von 60 dB fir allgemeine Wohngebiete zwar um max.
5 dB Uberschritten. Mit Blick auf die kurzen Fraslangen und die tblichen Vorschubgeschwindig-
keiten der Geréte ist jedoch davon auszugehen, dass diese larmintensive Téatigkeit innerhalb
von 1 bis 2 Tagen mit jeweils maximal 2,5 Stunden Einsatzzeit abgeschlossen werden kann.
Da die Einwirkung hier also sehr kurzzeitig ausfallt und der zuldssige Innenraumpegel von 40
dB bei geschlossenen Fenstern absehbar eingehalten werden kann, sind weitergehende Mal3-
nahmen zum Schutz vor Baularm nicht angezeigt.

Auch das Frasen der Oberbauschichten am stdostlichen Bauende im Bereich der Eschenba-
cher Stral3e verursacht erhdhte Baularmpegel im Bereich der benachbarten Wohnbebauung der
LindenstralRe. Doch selbst am vorgelagerten Anwesen der Lindenstral3e 49 ergibt sich durch die
topografisch giinstigen Verhaltnisse mit 58 dB keine Uberschreitung der Eingriffsschwelle von
60 dB bei allgemeinen Wohngebieten. Auch hier beschrankt sich der Zeitraum der Frastatigkeit
auf 1 bis 2 Tage mit jeweils maximal 2,5 Stunden Einsatzzeit.

Bei der weiteren Bautatigkeit im Zuge der Ortsumgehung der St 2120 einschlief3lich der stra-
Renbaulichen Anschliisse treten im Zuge der Erd- und Asphaltierarbeiten keine Uberschreitun-

gen der Eingriffsschwelle auf, die wie beschrieben fir allgemeine Wohngebieten am Tag bei
60 dB liegt. Besondere MaRnahmen zum Schutz vor Baularm sind daher im Zuge dieser Arbei-
ten nicht erforderlich.

Bei den Erdarbeiten fir den neuen Geh- und Radweg, der kiinftig entlang der Wohnbebau-
ung der Lindenstral3e entlanggefihrt wird, kommt es aufgrund der raumlichen Néhe (nur) am
Anwesen der LindenstraRe 43a mit einem Beurteilungspegel von 63 dB zu einer Uberschrei-
tung der Eingriffsschwelle fir Wohngebiete am Tag um 3 dB. Aufgrund der absehbaren Vor-
schubgeschwindigkeit der Erdbaugerate werden die l[Armintensiven Arbeiten jedoch auch hier
innerhalb von 2 Tagen abgeschlossen werden kénnen. Da mit dem o. g. Aul3enpegel ein In-
nenraumpegel von 40 dB bei geschlossenen Fenstern sicher eingehalten werden kann, wéren
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zusatzliche Schutzmalnahmen unverhaltnismaRig. Angesichts der kurzen Einwirkzeit er-
scheint es zumutbar, die Frischluftzufuhr in den Innenrdumen in diesem begrenzten Zeitraum
durch StoR3luften zu gewahrleisten.

Im Zuge der Asphaltierarbeiten fiir den Geh- und Radweg ist an den betroffenen Anwesen

keine Uberschreitung der Eingriffsschwelle zu erwarten.

Die Analyse der larmrelevanten Bautétigkeiten im Zuge der Errichtung der Ortsumgehung
zeigt, dass die einschlagige Eingriffsschwelle nach AVV Baularm nur an sehr wenigen Anwe-
sen und nur fur kurze Zeitrdume von wenigen Tagen Uberschritten wird. Die aus der 24. BIm-
SchV abgeleiteten zulassigen Innenraumpegel kénnen in dieser Zeit durch Geschlossenhalten
der Fenster eingehalten werden, wobei die Frischluftzufuhr in dieser Zeit durch entsprechen-
des Stol3ltiften — moglichst wahrend der Arbeitspausen der Baustelle — gewahrleistet werden
misste. Diese MaRnahmen erscheinen aufgrund der kurzzeitigen Einwirkung zumutbar und
mit der vorliegenden Nutzung in den allgemeinen Wohngebieten noch vertraglich.

Durch bauvertragliche Auflagen wird sichergestellt, dass die tber den Eingriffsschwellen lie-
genden larmintensivsten Arbeiten auch am Tag nicht in den allgemein anerkannten sensiblen

Zeitrdumen stattfinden, sondern jeweils nur zwischen 8 und 13 Uhr sowie zwischen 15 und
18 Uhr zugelassen wird.

Anderweitige bauseitige Schutzmalinahmen wie das Aufstellen mobiler LArmschutzwénde u.
dgl. sind unter Beriicksichtigung der vorliegenden Randbedingungen im Einzelfall wegen Un-
verhaltnismafigkeit nicht vorzusehen.
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6.2 Sonstige Immissionsschutzbetrachtungen

6.2.1 Luftschadstoffe

Fir die neue Ortsumgehung wurde durch den Vorhabentrager auch eine Untersuchung der luft-
hygienischen Situation bei der Lohmeyer GmbH, Karlsruhe beauftragt. Gemafd dem vorliegen-
den Gutachten vom April 2022 werden die Grenzwerte der 39. Bundesimmissionsschutzverord-
nung (BImSchV) an allen Stellen mit deutlichem Abstand eingehalten. StraRenverkehrlich rele-
vant sind dabei insbesondere die Schadstoffgruppen der Stickoxide (NO.) und der Feinstaub-
partikel PM10 und PM2,5.

In einem konservativen Ansatz wird zundchst der Prognoseverkehr von 2035 iberlagert mit den
Emissionsfaktoren und Hintergrundbelastungen des Bezugsjahres 2025, welches derzeit als frii-
hester realistischer Zeitpunkt einer Verkehrsfreigabe gesehen wird.

Mit Fortschreiten des Betrachtungszeitpunktes ist auf dem Hintergrund der energie- und klima-
politischen Zielsetzungen und der weiteren Verscharfung der Abgasbestimmungen ein kontinu-
ierliches Absinken sowohl der technikbasierten Emissionsfaktoren als auch der allgemeinen Hin-
tergrundbelastung der einschlagigen Schadstoffgruppen zu erwarten. Somit liegt der o. g. Be-
trachtungsansatz im Sinne der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Die Untersuchung zeigt, dass in allen relevanten Schadstoffgruppen der Einfluss der Stral3e
gegenuber der vorherrschenden Hintergrundbelastung (z. B. aus Hausbrand) stark in den Hin-
tergrund tritt. So ist fur den Planfall im Bezugsjahr 2025 fir NO- eine allgemeine Hintergrundbe-
lastung von 13 pg/m3 anzusetzen, wahrend aus der neuen Stral3e fur den Ortsrand nur eine
Zusatzbelastung von 1 bis 2 pg/m3 hinzukommt. Der Grenzwert fir den Jahresmittelwert liegt
bei 40 ng/m? und wird deutlich unterschritten.

Auch eine Uberschreitung des NO; -Kurzzeitgrenzwert von 200 pug/m? ist nach 39. BImSchV nur
an maximal 18 Stunden im Jahr zulassig. Auch diese Schwelle wird mit dem niedrigen Grund-
lastniveau auf jeden Fall eingehalten.

Ein &hnliches Bild ergibt sich beim Feinstaub PM10 und PM2,5. Auch hier stellen die Zusatzbe-
lastungen aus dem Strafl3enverkehr mit jeweils 1 pg/m?3 gegentiber der anzunehmenden Hinter-
grundbelastung von 15 pg/m?3 (PM10) bzw. 11 pg/m3 (PM2,5) nur einen verschwindend geringen
Anteil an der Gesamtbelastung. Die Grenzwerte der Jahresmittelwerte liegen bei 40 ng/ms? fur
PM10 und bei 25 pg/m?® bzw. 20 pg/m? (Richtgrenzwert) bei PM2,5 und werden auch hier mit
deutlichem Abstand eingehalten.

Auch die maximal zulassige Anzahl der PM10-Kurzzeitbelastung (> 50 ug/m? an nicht mehr als
35 Tagen im Jahr) wird nicht Uberschritten.

Das geplante Bauvorhaben steht somit den Zielen der Luftreinhalteplanung nicht entgegen.
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6.2.2 Bauerschitterungen

Die Wohnbebauung im Bereich der Lindestral3e, Kapellenstral3e und Burgermeister-Prischenk-
StralRe wird randlich hauptsachlich durch den neu vorgesehenen Geh- und Radweg als Ersatz
fur die zuklnftig unterbrochene Wegeverbindung der GVS Fronlohe bertihrt. Die Herstellung
dieses Geh- und Radweges erfolgt — vergleichbar mit der Herstellung von im Ortsinneren ange-
ordneten Gehsteigen - mit so leichten und schwingungsarm betriebenen Baumaschinen, dass
schadliche Auswirkungen sowohl auf die Anlieger als auch die Bausubstanz der Geb&ude aus-
geschlossen werden kdnnen.

Auch im Rahmen der sonstigen Bautatigkeit zur Herstellung der geplanten Ortsumgehung ist
schon aufgrund des grofRen Abstandes zur Wohnbebauung keine nach DIN 4150-2 (Erschiitte-
rungen im Bauwesen — Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Gebauden, Juni 1999) und DIN
4150-3 (Erschitterungen im Bauwesen — Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen, Februar
1999) relevanten Einwirkungen zu besorgen.

So liegt der Anhaltswert fur die vertragliche Erschitterungsamplitude selbst fur Dauerbelastun-
gen (die gegenuber kurzzeitigen Erschitterungen deutlich kritischer zu sehen sind) bei Wohn-
gebauden bei mindestens 5 mm/s. Der Einsatz eines 13 to. schweren Walzenzuges in 50 m
Entfernung erreicht mit einer Erschutterungsamplitude von 2,6 mm/s nur etwa die Halfte des
0. g. Anhaltswertes [1]. Uberdies sind die notwendigen Einsatzzeiten auch nur als kurzzeitige
Einwirkungen im Sinne der DIN 4150 anzusehen.

Der Vorhabentrager erklart sich jedoch bereit, auf Antrag von Betroffenen an einzelnen vorge-
lagerten Anwesen eine Beweissicherung der baulichen Substanz im Vorfeld der Bauarbeiten
durchfuihren zu lassen.

[1] Grundlagen und Einzelwerte aus dem Prognosegutachten der Wolfel Engineering GmbH &
Co. KG, Héchberg v. 10.03.2017 fur die zu erwartenden Erschiitterungen im Zuge des BV
Fischaufstiegsanlage Lauffen am Neckar)
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6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Anfallendes Oberflachenwasser aus dem StrafRenbereich der Ortsumgehung wird in einem Ab-
setzbecken gereinigt und im bestehenden Regenriickhalteteich RHT zwischengepuffert und ge-
drosselt in den Vorfluter (Thumbach) eingeleitet. Die Reinigungsleistung des Absetzbeckens
wird nach den Vorgaben des technischen Merkblattes DWA-M 153 nachgewiesen (Unterlage
18.2). Die zulassige Einleitungsmenge wird unter Berucksichtigung der hydraulischen Leis-
tungsfahigkeit des Thumbachs festgelegt.

Die Konzentration von Chlorid, Cyaniden und Benzo(a)pyren im anfallenden Oberflachenwasser
wird im Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.3) ermittelt und die Auswirkungen auf
die Gewasserqualitat bewertet.

Fur den Gewasserschutz werden aul3erdem bauzeitlich folgende Mal3nahmen vorgesehen:

- Zum Schutz des naturnahen Rickhalteteiches RHT 260 sowie des Thumbachs vor
dem Eintrag schadlicher Trubstoffe wird das im Baustellenbereich anfallende Ober-
flachenwasser ausschlief3lich tber das im Vorfeld zu errichtende neue Absetzbecken
ASB 240 oder geeignete mobile Sedimentationseinrichtungen in die Oberflachenge-
wasser abgeleitet.

- Im Umfeld der beiden Teiche bei Bau-Km 0+300 (Lohweiher) bzw. Bau-Km 0+900
(RHT 260) erfolgt eine Beschrankung der Flacheninanspruchnahme auf das in den
Lageplanen ausgewiesene Baufeld.

- Ablagerungen, Baustofflager usw. sind im direkten Umfeld der Gewésser nicht zuge-
lassen. Die Regelungen der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit wasserge-
fahrdenden Stoffen (AwSV, Ausgabe 2017) werden eingehalten.

Von dem geplanten Bauvorhaben wird ansonsten weder ein Wasser- oder Heilquellenschutzge-
biet beruihrt noch ein Uberschwemmungsgebiet beeintrachtigt. Besondere Schutz- oder Aus-
gleichsmaflinahmen sind daher in diesem Zusammenhang nicht erforderlich.
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6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung wird der Kompensationsbedarfs ge-
malf der Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) ermittelt. Auf dieser Grundlage
werden MalRnahmen entwickelt zur Vermeidung bzw. Minimierung erheblicher Beeintrachtigun-
gen sowie zum Ausgleich unvermeidbarer Eingriffe in Natur und Landschaft. Mit geeigneten
Gestaltungsmaf3nahmen auf den Bdschungen und StralRennebenflachen wird der Stral3enkor-
per in die Umgebung eingebunden und so eine Beeintrachtigung des Landschaftshildes weitest-
maglich vermieden.

Um gleichzeitig auch die Flachenbeanspruchung durch die vorzusehenden Ausgleichsmaf3nah-
men zu minimieren, wird das Ziel verfolgt, mdglichst verschiedene Funktionen auf der gleichen
Flache zu bundeln. Die Malinahmen zur Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes werden daher so gestaltet, dass sie sowohl zur Bereicherung und Neugestal-
tung des Landschaftsbildes beitragen, als auch Ausgleichsfunktionen fiir die abiotischen Schutz-
guter Boden, Wasser, Luft und Kleinklima erfillen.

Fur den Ausgleich unvermeidbarer Eingriffe sind die folgenden naturschutzrechtlichen Aus-
gleichsmalinahmen vorgesehen:

- Entwicklung von artenreichem Extensivgrinland auf einer Flache von 1,49 ha im An-
schluss an einen renaturierten Steinbruch stdwestlich von Kirchenthumbach
- Ersatzzahlung (zur Herstellung eines Fledermauskellers) in Hohe von € 18.417,-

Als GestaltungsmalRnahmen auf den neu entstehenden Bdschungen und StralRennebenflachen
seitlich der Stral3e sind die Anlage von Gras- und Krautfluren, flachige Gehdolzpflanzungen sowie
die Pflanzung von Einzelbdumen vorgesehen. Die Vegetationsentwicklung auf den Béschungen
erfolgt z.T. nach artenschutzfachlichen Zielsetzungen unter Bericksichtigung der Habitatan-
spruche der Zauneidechse.

Nach Verwirklichung der beschriebenen landschaftspflegerischen Malinahmen kénnen die zu-
nachst vom Straf3enbauvorhaben beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in gleichar-
tiger Weise hergestellt und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet werden. Die
Beeintrachtigungen gelten damit im Sinne des § 15 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) als
ausgeglichen.

Vorgezogene artenschutzrechtliche Ausgleichsmal3nahmen zur Erhaltung der ©kologischen
Funktion (CEF-MalRnahmen) sind vorliegend nicht notwendig.
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6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die durch die geplante Ortsumgehung entstehende neue Nachbarschaft zwischen Straf3e und
Wohnbebauung stellt einen hohen Qualitatsanspruch sowohl an den Immissionsschutz fir die
Anlieger wie auch an eine optisch zufrieden stellende Einbindung in die vorhandene Gelandesi-
tuation.

Das vorliegende Gestaltungskonzept verfolgt hier beide Belange in konsequenter Form. Mit dem
Abriicken der Trasse vom Ortsrand und gleichzeitig der hdhenmafiigen Verlegung in einen Ge-
landeeinschnitt werden schalltechnische und optische Stérwirkungen fur die Wohnbebauung auf
ein Mindestmalf reduziert. Durch kiinstliche Auffiillung und Modellierung des Hanggelandes wird
erreicht, dass von der Einmindung der Eschenbacher Stral3e bis kurz vor den neuen Kreisver-
kehr eine praktisch durchgehende Einschnittsbdschung von mindestens 4 m Hoéhe Uber dem
Fahrbahnrand vorliegt. Die daraus entstehende sehr gute Abschirmwirkung der Stral3e im Sicht-
feld des Betrachters wird durch eine Bepflanzung der Einschnittsbéschung mit StralRenbegleit-

griin zusatzlich unterstitzt.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Besondere Mallnahmen nach Waldrecht, Abfallrecht oder Denkmalschutzrecht sind im Rahmen
des geplanten Bauvorhabens nicht veranlasst.

7 Kosten

Die Gesamtkosten fur die geplante Baumalinahme belaufen sich nach aktuellem Kostenstand
(2022) auf rd. 5,9 Mio. Euro.

Kostentrager ist der Freistaat Bayern als Trager des Stra3enbauvorhabens.

Die Malinahme erfordert in Teilbereichen die Umverlegung und/oder Sicherung von Ver- und
Entsorgungsleitungen bzw. Telekommunikationslinien. Im Rahmen der vorhandenen Rahmen-
und Gestattungsvertrage sowie auf Grundlage des Telekommunikationsgesetzes (TKG) kdnnen
im Einzelfall Kostenbeteiligungen der Leitungsbetreiber fir diese Vorwegmalnahmen anfallen.
Einzelheiten hierzu ergeben sich aus den Darlegungen im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11).
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8 Verfahren

Fir die ortsnah gefiihrte Vorgéngervariante der Ortsumgehung der St 2120 bei Kirchenthum-
bach war bereits ein Planfeststellungsbeschluss zum 30.10.2015 erlassen worden, der jedoch
mit dem Urteil des Bayerischen Verwaltungsgerichts Regensburg vom 07.06.2018 fir nicht voll-
ziehbar erklart worden war.

In der zwischenzeitlich durchgeflihrten umfangreichen Variantenprifung erwies sich — auf
Grundlage der aktualisierten Verordnungen und Richtlinien — die vorliegende Abriicklésung als
neue Vorzugslosung.

Die genehmigungsrechtlich naheliegende Durchfiihrung eines Anderungs- und/oder Ergan-
zungsverfahrens scheidet jedoch aus praktischen Griinden aus: Neben der grundhaften Ande-
rung der Trassierungslinie hat auch die Weiterentwicklung der technischen und rechtlichen Rah-
menbedingungen massive Auswirkungen auf die zur Planrechtfertigung darzulegenden Inhalte.
So haben unter anderem sowohl die neuen Grundsétze der landschaftspflegerischen Eingriffs-
bilanzierung als auch das zwischenzeitlich gednderte Larmberechnungsverfahren weitreichen-
den Einfluss. Eine Beibehaltung der bisherigen Planfeststellungsunterlagen unter Einarbeitung
der umfangreichen Tekturen mit farblicher Kennzeichnung wiirde die Lesbarkeit der Unterlagen
in der offentlichen Auslegung erheblich erschweren.

Aus diesem Grund wird furr die vorliegende L6sung der Ortsumgehung der St 2120 bei Kirchen-
thumbach mit einer vom Ortsrand deutlich abgeriickten Trassierung die Durchfiihrung eines
neuen Planfeststellungsverfahrens beantragt.

Aus verfahrenstechnischen Grinden muss dazu auf Antrag des Vorhabentragers der bisherige
und fur nicht vollziehbar erklarte Planfeststellungsbeschluss vom 30.10.2015 kurz vor Einleitung
des neuen Planfeststellungsverfahrens durch die Regierung der Oberpfalz formal aufgehoben

werden.
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9 Durchfuhrung der BaumalRhahme

Nach Erhalt des Baurechts durch bestandskraftigen Beschluss der Planfeststellungsbehdrde
soll zeitnah mit dem Bau der Ortsumgehung begonnen werden.

Dazu sind zundchst im Rahmen von Vorwegmal3nahmen im Baufeld liegende Ver- und Entsor-
gungsleitungen sowie Telekommunikationslinien im Benehmen mit den Betreibern zu sichern
und/oder baulich an die Belange des Baubetriebs und die zukunftigen Verhaltnisse anzupassen.
Weiterhin missen zeitlich vorgezogen auch bestimmte artenschutzrechtliche MaRnahmen be-
gonnen werden. Hier ist insbesondere das Herrichten einer als Interims-Lebensraum fir Zau-
neidechsen geeigneten Flache auf Teilbereichen der Fl.-Nr. 1435 und 1436 sowie 1424/5 und
1402 zu nennen.

Ebenfalls im Vorfeld und weitgehend unabh&ngig von der eigentlichen Ortsumgehungstrasse
kann auch der neue Kreisverkehrsplatz im Bereich des ndrdlichen Ortsausganges von Kirchen-
thumbach hergestellt werden. Durch abschnittsweises Bauen wird angestrebt, Sperrungen des
offentlichen Verkehrs in diesem Bereich so weit wie moglich zu vermeiden. Notwendige Ver-
kehrsbeschrankungen werden friihzeitig mit den zustandigen Verkehrsbehérden und Gebiets-
korperschaften abgestimmt.

Das Baufeld einschlieR3lich der vorgesehenen Baubetriebsflachen waren im Vorfeld einer Kampf-
mittelvorerkundung unterzogen worden. Im Rahmen umfangreicher Auswertungen einschlagi-
ger Archivalien und alliierter Befliegungsbilder hat sich dabei kein konkreter Verdacht auf das
Vorliegen von Kampfmitteln aus dem 2. Weltkrieg ergeben.

Die beim Bau der Ortsumgehung anfallenden Oberboden- und Erdiiberschussmassen werden
zur Deklaration der Schadstofffreiheit in 6rtlichen Haufwerken zwischengelagert und anschlie-
Rend soweit mdglich an anderer Stelle wiederverwertet. Gerade im weiteren Verlauf der St 2120
Richtung Heinersreuth werden fur anderweitige MaRnahmen umfangreiche Erdmassen bend-
tigt, deren Bedarf weitgehend aus den hier anfallenden Mengen abgedeckt werden kann und
soll.

Larmtechnisch relevante Bauarbeiten dirfen nur wéhrend des Tages zwischen 7:00 und 20:00
Uhr durchgefuihrt werden. Die Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz ge-
gen Baularm (AVV Baularm, Ausgabe 1970) zum Schutz der Anlieger werden beachtet.

Bereits vor dem Asphaltieren der neuen Fahrbahn wird die Fertigstellung des neuen Absetzbe-
ckens ASB 240 vorgesehen, so dass das neu aus dem Bereich der Ortsumgehung anfallende
StraRenoberflachenwasser von Anfang an vor Uberleitung in den Riickhalteteich RHT 260 und
die weitere Ableitung zum Thumbach einer Reinigung und Olriickhaltung unterzogen wird. Be-
darfsweise wird zur Abscheidung von Tribstoffen auch eine mobile Absetzanlage verwendet.

Vor Anschluss der neuen, versiegelten Einzugsflachen der Ortsumgehung an den bestehenden
Ruckhalteteich RHT 260 wird dessen marodes und hinsichtlich der Abflusssteuerung nicht mehr
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zeitgemalle Ablaufbauwerk abgebrochen und erneuert. Die Erneuerung erfolgt in kurzem Zeit-
raum wahrend einer absehbar niederschlagsarmen Periode. Der Dauerstaupegel wird in dieser
Zeit durch einen Spundwandverbau aufrechterhalten.

Neben den o. g. Interims-Lebensraumflachen fiir Zauneidechsen missen weitere Biotopberei-
che wahrend der Bauphase durch geeignete Schutzzdune vor dem unbeabsichtigten Eindringen
von Baufahrzeugen und/oder baubetrieblicher Einrichtungen geschiitzt werden. Die im Einzel-
nen besonders abzusichernden naturlichen Biotoprénder liegen Giberwiegend im Umfeld des na-
turnahen Rickhalteteichs RHT 260 und sind dem landschaftspflegerischen MalRnahmenplan
(Unterlage 9.2) zu entnehmen.

Zur Uberwachung der naturschutzfachlichen Auflagen und Bestimmungen wird durch den Vor-
habentrager eine Umweltbaubegleitung beauftragt.

Fur die Herstellung der Ortsumgehung werden die bendtigten Grundflachen nach Maf3gabe der
Grunderwerbsplane (Unterlage 10) erworben bzw. voribergehend in Anspruch genommen. Die
voruibergehende Inanspruchnahme von Flachen wird auf dem Wege der Entschadigung ausge-
glichen. Uber die Festsetzung konkreter Kaufpreise und Entschadigungshohen wird regelmaRig
nicht in der Planfeststellung entschieden. Soweit nicht auf dem Wege der Verhandlung eine
Einigung mit den betroffenen Grundstiickseigentiimern erzielt werden kann, erfolgt die Festset-
zung im Rahmen gesonderter Rechtsverfahren.

Das vorliegende Grunderwerbskonzept sieht vor, allen privat betroffenen Grundeigentiimern die
Bereitstellung etwa flachengleichen Ersatzlandes nach MalRRgabe von Unterlage 16.1 anzubie-
ten.
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